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Kfz/ Tag
am Querschnitt
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(15,2%
(Anteil Durchgangsverkehr)
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Verkehrsaufkommen am Kordon
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Ziele: Quelle:

Alistadt 3,6 4.9 Altstadt
sudl. Innenstadt 13,7 292 1 sidl. Innenstadt

Weststadt 12,4 10,1 GartenstraBe

Feuerhagle 2,6
4,7 Denzenberg

Unterjesingen 2,2
3,1 Lustnau
Hirschau 8,4
5,8 Franzésisches Viertel

: Q9

Weilheim 4,5

3,6 Sidstadt
Kilchberg 2,3

6,9 Aeule

Bihl 4.4

3.700 Kiz / 24h
Querschnitisbelastung
(hochgerechnet)

sonstige Tibingen 8,1 13,8 sonstige Ttbingen

Rottenburg 21 4 8,3 Reutlingen

sonstige 164 16,6 sonstige
auBerhalb Tiibingen ’ auBerhalb Tiibingen

Stand: 14.01.2009

Verkehrsstrome
Quell- / Zielverkehr Q9
Aufteilung in %
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Quelle: Ziele:

Altstadt 4,8 7,0 Altstadt

sidliche Innenstadt 58 25,2 siidliche Innenstadt

Uni-Tal 2,0 5,8 Uni-Tal
Uni-Berg 1.4 1,5 Uni-Berg
Weststadt 15,7 2,7 WHO

Feuerhagele 1,9 4.2 GartenstraBe

Unterjesingen 1,4 3,9 Osterberg

Hirschau 8,0 Q1 0 2,2 Denzenberg
Weilheim 3,6 : 3,4 Lustnau
Kilchberg 2,4 7,1 Franzésisches Viertel
Biihl 6.200 _Kfz /24n 5,5 Siidstadt
Querschnittsbelastung
sonstige Tibingen 7,0 (hochgerechnet) 10,1 sonstige Tiibingen

Rottenburg 22,0 8,0 Reutiingen

sonstige 20,9 13,4 sonstige N
auBerhalb Tibingen auBerhalb Tlbingen

Verkehrsstrome
Quell- / Zielverkehr Q10
Aufteilung in %

R+T

Topp
Huber-Erler
Hagedorn

Stand: 16.12.2008
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R+T

Topp
Huber-Erler
Hagedorn

Ziele: Quelle:

Altstadt 10,8 2,5 Altstadt

stidliche Innenstadt 76 79 sidliche Inenstadt
Uni-Tal 24,8 ’

Uni-Berg 76 10,2 Sidstadt

Wanne 28 3,4 Franzosisches Viertel

WHO 6,2

42 Feuerhagle
Weststadt 0,9

|
GartenstraBe 7,4 011

Osterberg 11 4

19 Derendingen /
Gartenstadt

Denzenberg 45 13,1 sonstige Tlbingen

9.400 Kfz / 24h
Querschnittsbelastung
(hochgerechnet)

Lustnau 2,9 13,1 Reutlingen

Aeule 0,3

7 Rottenbur
sonstigeTibingen 70 6, g

sonstige 58 378 sonstige
auBerhalb Tiibingen " auBerhalb Tiibingen
. Stand: 09.12.2008
Verkehrsstrome

Quell- / Zielverkehr Q11
Aufteilung in %
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Kfz / 24h (Grundlage Modellrechnung)
dargestellt sind nur Belastungen >300K{z /24h

Kiz-Verkehrsbelastungen
Gesamtstadt
Bestand

Verkehrsentwicklungsplanung Tubingen

R-+T

Topp
Huber-Erler
Hagedorn

1 Stand: 19.01.2009
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Kfz / 24h (Grundlage Modellrechnung)
dargestellt sind nur Belastungen >300Kfz /24h

Kiz-Verkehrsbelastu ngen

Innenstadt - Bestand

Topp
Huber-Erler
Hagedorn

Stand: 19.01.2009
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® Haltestelle
= | inienbusverkehr
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Zinserdreieck umgestaltet (Variante EuropastraBe) |
- Sperrung der ndrdlichen EuropastraBe
(Fahririchtung Westen) fiir den Kiz-Verkehr
- Offnung der FriedrichstraBe in Gegenrichtung
- Offnung der Po§tstraBe in Gegenrichtung-
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Aufhebung EinbahnstraBenring / Sperrung Eberhardsbriicke
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- 30% und hoher —
159 bis 29% Leistungsfahigkeitsuntersuchung

24% | 8% ® 0% bis 14% RingstraBennetz
vomittégliche Spitzenstunde / nachmittégliche Spitzenstunde M unter 0% Verkehrsbelastung Planfall 4A
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Aufhebung Embahnstraﬁenrmg “Alter Botanischer Garten"
- Anderung der Verkehrsfiihrung im Bereich NauklerstraBe
- Sperrung der GmelinstraBe fur dem MIV
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Planfall 4B
Aufhebung EinbahnstraBenring / Sperrung
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Kfz / 24h (Grundlage Modellrechnung) Kfz-VerkehrsbeIastungen -
dargestellt sind nur Belastungen >300Kfz /24h Innenstadt - Planfall 4B

Aufhebung EinbahnstraBenring / Sperrung Eberhardsbriicke /
Verkehrsberuhigung WilhelmstraBe
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Kfz / 24h (Grundlage Modellrechnuna)
dargestellt sind nur Belastungsanderungen >500 Kfz / 24h
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Belastungsdifferenz
Innenstadt - Plantall 4B zu Nullfall

Aufheb. EinbahnstraBenring / Sper. Eberhardsbriicke /
Verkehrsberuhigung Wilhelmst.
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Leistungsiahigketsteserve der untersuchten KPP nech Verfahven - 300 e oer Leistungsfahigkeitsuntersuchung

24% | 8% ™ 0% bis 14% RingstraBennetz
vormrittagliche Spitzenstunde / nachmittégiiche Spitzenstunde M unter 0% Verkehrsbelastung Plantfall 4B
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	Text2: dargestellt sind nur Belastungsänderungen >500 Kfz / 24h


