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VORBEMERKUNG

Im Biirgerentscheid am 26. September 2021 hat sich eine Mehrheit von rund 57
Prozent der Biirgerinnen und Biirger Tiibingens gegen den Bau einer Innenstadtstrecke
der Regionalstadtbahn Neckar-Alb ausgesprochen. Fiir den Bau der Bahnstrecke
votierten knapp 43 Prozent der Tiibinger Bevolkerung. Die Innenstadtstrecke sollte
vom Hauptbahnhof iiber die Neckarbriicke iiber die Innenstadtklinik und den Bota-
nischen Garten bis in den Osten der Stadt fiihren. Die Stadtbahn war als Ergiinzung
zum Bussystem gedacht. Die Beteiligung am Biirgerentscheid war ausgesprochen
hoch: Gut 78 Prozent der wahlberechtigten Einwohner gaben ihre Stimme ab. Um
mehr iiber die Griinde zu erfahren, warum die Gegner der Innenstadtbahn gegen deren
Bau gestimmt haben, beauftragte die Tiibinger Stadtverwaltung das Institut fiir
Demoskopie Allensbach mit einer repridsentativen Nachbefragung der Tiibinger
Bevolkerung ab 16 Jahre. Dariiber hinaus sollten in der Untersuchung auch die Motive

der Befiirworter ermittelt werden.

Um ein reprisentatives Meinungsbild der Tiibinger Bevolkerung zu erheben, fiihrte
das Allensbacher Institut eine schriftliche Befragung durch. Dazu wurden insgesamt
3.000 Biirgerinnen und Biirger der Stadt Tiibingen im Alter von 16 Jahren und ilter
von der Stadtverwaltung zufillig aus dem Melderegister ausgewihlt. Diese Personen-
gruppe erhielt den Fragebogen per Post zugesandt. Weder die Fragebogen noch die
Riickumschldge enthielten personliche Daten, die Riickschliisse auf die befragten

Personen zugelassen hitten. Alle Antworten der Umfrage sind somit anonym.

Insgesamt beteiligten sich 1.186 der angeschriebenen Personen an der Umfrage. Dies
entspricht einer Teilnahmequote von rund 40 Prozent. Die gewichteten Ergebnisse
sind reprisentativ fiir die Tiibinger Bevolkerung ab 16 Jahre. Die wichtigsten Befunde
der Untersuchung sind im vorliegenden Bericht zusammengefasst. Die genauen
Untersuchungsdaten, die Zusammensetzung der Stichprobe sowie die Fragen im Wort-

laut sind im Anhang dieses Bandes dokumentiert.

Allensbach am Bodensee, INSTITUT FUR DEMOSKOPIE ALLENSBACH
im Februar 2022



Positive Einschitzung der Lebensqualitit in Tiibingen

Der Grofiteil der Tiibinger Bevolkerung wohnt ausgesprochen gern in ihrer Stadt und
bewertet die Lebensqualitit von Tiibingen auBerordentlich positiv. 53 Prozent halten
die Lebensqualitét in Tiibingen fiir sehr gut, weitere 42 Prozent fiir gut. Lediglich 3
Prozent duflern sich kritisch. Ein Vergleich mit einer bundesweiten Umfrage aus dem
Mai 2021 verdeutlicht, wie positiv die Einschitzung der Lebensqualitit in Tiibingen
ausfillt: Gebeten die Lebensqualitit am eigenen Wohnort einzuschitzen, bezeichnen
23 Prozent der Bundesbiirger die Lebensqualitit am eigenen Wohnort als sehr gut,
weitere 68 Prozent als gut. Damit fillt zwar auch in anderen Stddten und Gemeinden
Deutschlands das Urteil weit liberwiegend positiv aus, aber der Anteil derer, die mit
der Lebensqualitit in ihrer Stadt uneingeschrénkt zufrieden sind, ist in Tiibingen weit
iiberdurchschnittlich hoch.

Schaubild 1

GroBe Zufriedenheit mit der Lebensqualitdt in Tubingen

Fragen: "Einmal alles zusammengenommen: "Einmal alles zusammengenommen: Wie
Wie schétzen Sie die Lebensqualitat schétzen Sie die Lebensqualitdt hier an lhrem
in TUbingen ein, wie lebt es sich hier?" jetzigen Wohnort ein, wie lebt es sich hier?"

Es schdtzen die Lebensqualitét ein -

in Tibingen - an ihrem Wohnort -

) Unentschieden Unentschieden
gar nicht gut gar nicht gut

weniger gut X weniger gut X
32 ]

sehr gut
8

gut sehr gut

gut

Bevolkerung in Tubingen Deutsche Bevolkerung

x = weniger als 0,5 Prozent

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevdlkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfragen 8287 und 12034/8269 ©IfD-Allensbach




Auch das Interesse der Tiibinger am Geschehen in der eigenen Stadt ist ausgesprochen
hoch, liegt aber im Vergleich mit anderen Studien des Allensbacher Instituts in etwa
im bundesweiten Durchschnitt. So interessieren sich 32 Prozent der Tiibinger Bevol-
kerung sehr stark fiir das Geschehen vor Ort, weitere 49 Prozent &duflern starkes
Interesse. Nur 16 Prozent haben wenig Interesse an dem, was in Tiibingen geschieht.
Das Interesse fiir lokale Ereignisse ist dabei stark altersabhéngig. Jiingere interessieren
sich unterdurchschnittlich, Altere hingegen iiberdurchschnittlich fiir das Geschehen in
Tiibingen. So geben 73 Prozent der 16- bis 29-Jéhrigen, aber 90 Prozent der {iber 60-
Jéhrigen zu Protokoll, dass sie sich fiir das Geschehen in Tiibingen sehr stark oder
stark interessieren.

Es kann davon ausgegangen werden, dass der tatsdchliche Wert fiir das Interesse an
der Tiibinger Lokalpolitik etwas niedriger liegt, da sich im Allgemeinen vor allem
diejenigen Personen an einer Umfrage ihrer Stadt oder Gemeinde beteiligen, die sich
der Stadt zugehorig fiihlen und sich fiir das lokale Geschehen interessieren.

Schaubild 2

Hohes Intferesse am Geschehen in TUubingen

Frage: "Einmal unabhdngig von der Innenstadtbahn: Wie stark interessieren Sie sich ganz
allgemein fur das Geschehen hier in TUbingen?"

Sehr stark
Stark
Weniger stark 16 e
Kaum bzw. gar nicht X 3 1
Keine Angabe 1
Bevolkerung Altersgruppen
insgesamt -
unter 30 - 44- 45-59-  60-Jghrige

30-Jahrige  Jdahrige Jahrige  und Altere
x = weniger als 0,5 Prozent

Basis: Bevolkerung in TUbingen ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287 ©IfD-Allensbach



Der Biirgerentscheid: die Argumente von Gegnern und Befiirwortern

Dass sich politisch und am lokalen Geschehen Interessierte iiberdurchschnittlich an
dieser Befragung beteiligt haben, zeigt auch ein anderes Ergebnis der aktuellen Unter-
suchung: Von den Befragten geben 95 Prozent an, sich beim Biirgerentscheid am 26.
September 2021 zum Bau der Innenstadtstrecke der Regional-Stadtbahn beteiligt zu
haben. Tatséchlich lag die Beteiligung laut offiziellen Angaben bei gut 78 Prozent.
Das heif3t, dass ein Grofiteil derer, die sich am 26. September nicht am Biirgerentscheid
beteiligt haben, auch nicht an der aktuellen Nachbefragung der Stadt Tiibingen teilge-

nommen haben.

Ein Vergleich der amtlichen Statistik mit der Struktur der Befragten zeigt, dass sich
insbesondere Jiingere unterdurchschnittlich an der aktuellen Befragung beteiligt
haben.! In allen anderen soziodemografischen Merkmalen, die erhoben wurden, waren
die Abweichungen zwischen der realisierten Stichprobe und der Grundgesamtheit eher
gering. Dies ldsst vermuten, dass sich die Gruppe der 16- bis 29-Jéhrigen vergleichs-
weise selten am Biirgerentscheid am 26. September beteiligt hat. Gleichzeitig liegt der
Schluss nahe, dass die Jiingeren nicht die einzige Personengruppe war, deren Beteili-
gung am Biirgerentscheid unterdurchschnittlich war. Allerdings lassen die erhobenen
Daten keine genaueren Riickschliisse zu, welche weiteren Gruppen dies vor allem

gewesen sind.

"' Vgl. dazu die Gegeniiberstellung ,,Zusammensetzung der realisierten Stichprobe im Vergleich zur
Struktur der Grundgesamtheit® im Anhang dieses Berichts.



Schaubild 3

Beteiligte am Burgerentscheid

Frage: "Parallel zur Bundestagswahl fand am 26. September in TUbingen ein Burgerentscheid
zum Bau der Innenstadtstrecke der Regional-Stadtbahn statt. Haben Sie sich an
diesem Burgerenscheid beteiligt?"

Beteiligt

Nicht beteiligt

Offizielle Wahlbeteiligung: 78,37 %

Basis: Bevodlkerung in Tubingen ab 16 Jahre

Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287 ©IfD-Allensbach

Es ldsst sich somit relativ wenig iiber jene sagen, die sich nicht am Biirgerentscheid

beteiligt haben. Von denen, die sich beteiligt haben, liegen hingegen durch die aktuelle

Nachbefragung représentative Ergebnisse vor. Die Gegeniiberstellung des Abstim-

mungsverhaltens der Befragten mit dem amtlichen Endergebnis zeigt die Genauigkeit

der Stichprobe: Von den reprisentativ ausgewihlten Befragten geben 45 Prozent an,

beim Biirgerentscheid fiir den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt zu haben, 55

Prozent haben laut eigenen Angaben gegen den Bau gestimmt. Das tatséchliche

Abstimmungsergebnis lag bei rund 43 zu 57 Prozent. Die Stichprobe gibt also das

tatsdchliche Abstimmungsergebnis sehr genau wieder.



Schaubild 4

Abstimmungsverhalten

Frage an Personen, die sich am BUrgerentscheid beteiligt haben:
"WofUr haben Sie bei diesem Burgerentscheid gestimmt?"

Es haben beim Biirgerentscheid -

fiir gegen
den Bau gestimmt den Bau gestimmt

55 %
Amtliches Ergebnis: 42,61 % 57,39 %
Basis: Personen in Tubingen, die sich am Burgerentscheid beteiligt haben
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287 ©IfD-Allensbach

Die Detailanalyse zeigt, dass Ménner sich mit knapper Mehrheit fiir den Bau der
Innenstadtstrecke ausgesprochen haben, wihrend Frauen eindeutig gegen den Bau
gestimmt haben: So votierten 51 Prozent der Méinner beim Biirgerentscheid fiir die
Innenstadtstrecke der Regional-Stadtbahn, aber nur 40 Prozent der Frauen; 60 Prozent
der weiblichen Bevolkerung Tiibingens stimmte hingegen gegen den Ausbau der

Innenstadtstrecke.

Noch grofler fallen die Unterschiede zwischen den Generationen aus. Wihrend zwei
Drittel der unter 30-Jdhrigen beim Biirgerentscheid fiir den Bau der Innenstadtstrecke
gestimmt haben, waren es von den 60-Jihrigen und Alteren nur 24 Prozent. In der
ilteren Generation war vielmehr die Ablehnung mit 76 Prozent so hoch wie in keiner

anderen Gruppe. In den mittleren Altersgruppen waren unter den 30- bis 44-Jdhrigen



die Befiirworter eines Ausbaus noch leicht in der Uberzahl, wihrend unter den 45- bis
59-Jahrigen die Gegner der Innenstadtstrecke mit 58 Prozent klar die Mehrheit stellten.

Dieser Befund weist einige auffillige Ahnlichkeiten zur Brexit-Abstimmung in GroB-
britannien auf: Auch dort votierten die Jiingeren mit breiter Mehrheit fiir den Verbleib
Grofbritanniens in der EU, aber auch dort beteiligten sich die Jiingeren weit unter-
durchschnittlich an dem Referendum selbst. Dennoch wirft das Tiibinger Umfrage-
ergebnis die Frage auf, ob es gerecht ist, wenn die éltere Generation ein Zukunfts-
projekt in der Stadt verhindert, das von der breiten Mehrheit der jungen Generation
beflirwortet wird.

Neben der Altersgebundenheit besteht auch ein enger Zusammenhang zwischen dem
Interesse am lokalen Geschehen und dem Abstimmungsverhalten. So haben diejeni-
gen, die sich sehr stark fiir das Geschehen in Tiibingen interessieren, mit grofler Mehr-
heit gegen den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt, wihrend sich umgekehrt diejeni-
gen mit geringem Interesse am Stadtgeschehen beim Biirgerentscheid weit tiberdurch-

schnittlich fiir den Bau ausgesprochen haben.

Schaubild 5
Einflussfaktoren auf das Abstimmungsverhalten
| Es haben beim Biirgerentscheid - |
gegen den Bau gestimmt fir den Bau gestimmt
| 55| Insgesamt
[ 9] Mdnner HI
[ 60 Frauen [ 40 |
Altersgruppen
[ 35 unter 30-Jahrige F
[ 48] 30- bis 44-J&hrige [ 52 |
[ 58] 45- bis 59-Jahrige (22 |
60-Jahrige und Altere [ 24 |
Am Geschehen in Tiibingen -
[ 64 sehr stark Interessierte
| 54| stark Interessierte [ 46 |
PEEE  weniger bzw. gar nicht Interessierte  IFSEEGEGGE
Wohnort
[ 52| Kernstadt [ 48 |

[ 59 andere Stadtteile [ 41 |
Basis: Personen in Tubingen, die sich am Burgerentscheid beteiligt haben
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287 ©IfD-Allensbach
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Die Befiirworter der Innenstadtstrecke haben vor allem die Erleichterungen fiir
Pendler, die bessere Anbindung von Klinik, Universitit und Technologiepark, aber
auch Klima- und Umweltschutzgriinde iiberzeugt. So war es fiir 63 Prozent der Befiir-
worter ein sehr wichtiges Argument, fiir die Innenstadtstrecke zu stimmen, dass es
Pendler aus der Region leichter gehabt hitten, wenn das Projekt realisiert worden
wire; 62 Prozent fanden das Argument, dass damit Kliniken, Universitit und Techno-
logiepark besser angebunden gewesen wéren, sehr wichtig fiir ihre Entscheidung. 56
Prozent liberzeugte auch das Argument, dass eine Stadtbahn relativ viele Fahrgiste in
kurzer Zeit hitte beférdern konnen. Genauso viele hitten in dem Bauprojekt einen sehr
wichtigen Beitrag zum Klimaschutz gesehen. Weitere 54 Prozent hielten es fiir ihre
Entscheidung sehr wichtig, dass es weniger Staus und Verkehrsldrm in der Innenstadt

gegeben hitte.

Fiir mehr als vier von zehn Befiirwortern war es fiir ihre Entscheidung zugunsten der
Innenstadtbahn zudem sehr wichtig, dass der Bau den Wohnungsmarkt in Tiibingen
entlastet hitte und dass mit einer solchen Bahn die Innenstadt ohne Umstieg erreichbar
gewesen wire. Rund jeder Dritte bezweifelt, dass es eine liberzeugende Alternative
zur Innenstadtstrecke gibt, hebt den positiven Effekt fiir Radfahrer hervor und hétte in
der Innenstadtbahn eine Entlastung fiir die Bewohner der Innenstadt gesehen. Weite
Teile der Befiirworter halten all diese Argumente, wenn nicht fiir sehr wichtig, so doch
fiir wichtig. In der Summe war fiir jeweils mehr als zwei Drittel der Befiirworter jedes
dieser Argumente sehr wichtig oder wichtig, um beim Biirgerentscheid fiir den Bau

der Innenstadtstrecke zu stimmen.

Eine weit untergeordnete Rolle fiir das Abstimmungsverhalten beim Biirgerentscheid
waren die Positionierungen und Empfehlungen des Oberbiirgermeisters oder von
Gemeinderatsmitgliedern. Lediglich 6 Prozent der Befiirworter der Innenstadtstrecke
fanden es fiir ihre Entscheidung sehr wichtig, wie sich Oberbiirgermeister Boris
Palmer zum Bauprojekt positioniert hat, nur 4 Prozent, welche Empfehlungen von

bestimmten Gemeinderéten bzw. Fraktionen im Gemeinderat ausgesprochen wurden.



Schaubild 6

Die Argumente der BefUrworter

Frage an Personen, die fUr den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt haben:
"Warum haben Sie fur den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt?
Wie wichtig waren die folgenden Grunde fur Sie?"

Dieser Grund war - sehr wichtig

Pendler aus der Region hatten es leichter, zur 63 %
Arbeit zu kommen

Insge-

wichtig SGM
29 /i

Kliniken, Universitat und Technologiepark
wdren besser zu erreichen gewesen

88

Eine Stadtbahn hatte relativ viele Fahrgdste
in kurzer Zeit beférdern kdnnen

94

Eine Innenstadtstrecke ist ein guter Beitrag fur

den Klimaschutz 96 33 89
Es gébe weniger Staus und Verkehrslarm in

der Innenstadt 54 33 87
Der Bau hétte den Wohnungsmarkt in Tubingen

entlastet, da das Pendeln aus der Region nach K] 35 80
TUbingen vereinfacht wirde

Man hétte ohne Umstieg die Innenstadt

erreichen kénnen 44 35 79
Es gibt keine Uberzeugende Alternative zur

Innenstadtstrecke 36 35 71
Das hatte die Situation fUr Radfahrer in der

Innenstadt verbessert 33 28 61
Anwohner von vielbefahrenen StraBen 31 38 69
in der Innenstadt wlrden entlastet werden

Der Wirtschaftsstandort Tubingen hétte durch 30 38 68
eine bessere Anbindung an die Region profitiert

Die Kosten fUr die Stadt TUbingen wdren gering

geblieben, da weite Teile davon von Bund, Land 2] 39 62
und Landkreis Ubernommen worden wdaren

Die Argumente der Burgerinitiative "JA zur 18 57
Stadtbahn" haben mich Uberzeugt 39

Einzelhandel, Gastronomie und Kulturein-

richtungen in der Innenstadt wlrden von der 18 37 55
besseren Erreichbarkeit profitieren

Ich hatte die Innenstadtstrecke personlich sehr 17 18 35
gut nutzen ké&nnen

Fridays for Future haben das Anliegen 37
unterstutzt

Die Position von Oberburgermeister Boris Palmer 29
hat fur mich eine Rolle gespielt

Die Empfehlung von bestimmten Gemeinde-

réten bzw. Frakfionen im Gemeinderat hat fUr m 18

mich eine Rolle gespielt

Basis: Personen in Tubingen, die fUr den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt haben
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287

© IfD-Allensbach




Die Argumente, die aus Sicht der Befiirworter fiir den Bau der Innenstadtstrecke
sprechen, werden weitgehend von allen Generationen der Befiirworter geteilt.
Wihrend sich die Generationen also in ihrer grundsitzlichen Einstellung gegeniiber
dem Bau der Innenstadtstrecke deutlich unterscheiden, teilen die Befiirworter genera-
tioneniibergreifend in weiten Teilen dieselben Argumente. Unterschiede finden sich
eher im Detail: So war fiir die Entscheidung der unter 30-Jdhrigen der Beitrag, den der
Bau der Innenstadtstrecke fiir den Klimaschutz bedeutet hitte, iiberdurchschnittlich
wichtig; ebenso die Verbesserungen, die sich fiir die Radfahrer ergeben hétten. Fiir die
60-Jihrigen und Alteren war es fiir ihre Entscheidung pro Innenstadtstrecke iiberpro-
portional bedeutsam, dass der Bau der Bahnstrecke Staus und Verkehrsldrm in der
Innenstadt reduziert hitte, dass es zum Bau keine liberzeugende Alternative gab und
dass die Kosten fiir die Stadt Tiibingen iiberschaubar geblieben wéren. Zudem war die
dltere Generation iiberdurchschnittlich iiberzeugt von den Argumenten der Biirger-
initiative ,,JA zur Stadtbahn®, und auch die Haltung von Oberbiirgermeister Palmer

konnte dltere Befiirworter mehr iiberzeugen als jiingere.
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Schaubild 7

Die Pro-Argumente nach Altersgruppen

Personen, die fur den Bau der
Innenstadtstrecke gestimmt haben -
insge- unter 30-44- 45-59- 60-Jahrige

samft 30- Jdhrige Jahrige  und

Dieser Grund war sehr wichtig,

fiir den Bau zu stimmen - Jéhrige Altere
% % % % %
Pendler aus der Region h&tten es leichter, zur 63 62 61 67 61

Arbeit zu kommen

Kliniken, Universit&t und Technologiepark wéren

besser zu erreichen gewesen 62 61 62 63 67
Eine Stadtbahn hatte relativ viele Fahrgdste

in kurzer Zeit beférdern kdnnen 56 60 45 58 59
Eine Innenstadtstrecke ist ein guter Beitrag fur

den Klimaschutz 56 63 Sl 46 59
Es g&be weniger Staus und Verkehrslarm in

der Innenstadt 54 49 58 56 63
Der Bau h&tte den Wohnungsmarkt in Tbingen

entlastet, da das Pendeln aus der Region nach 45 45 48 46 44
TUbingen vereinfacht wirde

Man hé&tte ohne Umstieg die Innenstadt

erreichen kénnen 44 42 47 48 41
Es gibt keine Uberzeugende Alternative zur

Innenstadtstrecke 36 32 38 38 45
Das hatte die Situation fur Radfahrer in der

Innenstadt verbessert 33 38 31 23 33
Anwohner von vielbefahrenen StraBen

in der Innenstadt wlrden entlastet werden 31 30 28 35 35
Der Wirtschaftsstandort Tubingen hatte durch

eine bessere Anbindung an die Region profitiert 30 25 32 34 34
Die Kosten fur die Stadt Tibingen wdren gering

geblieben, da weite Teile davon von Bund, Land 23 17 27 26 32
und Landkreis Ubernommen worden wdren

Die Argumente der Burgerinitiative "JA zur

Stadfbahn" haben mich dberzeugt 18 18 14 16 24

Einzelhandel, Gastronomie und Kulturein-
richtungen in der Innenstadt wlrden von der 18 12 25 25 15
besseren Erreichbarkeit profitieren

Ich hétte die Innenstadtstrecke personlich sehr 17

gut nutzen kénnen 17 19 19 14
Fridays for Future haben das Anliegen

unterstitzt 15 18 13 11 17
Die Position von Oberburgermeister Boris Palmer 6 4 8 4 12
hat fUr mich eine Rolle gespielt

Die Empfehlung von bestimmten Gemeinde-
réten bzw. Frakfionen im Gemeinderat hat fUr 4 2 7 4 5
mich eine Rolle gespielt

Basis: Personen in Tubingen, die fUr den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt haben

) © IfD-Allensbach
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287
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Ahnlich wie bei den Generationen fillt auch bei der Gegeniiberstellung der Befiirwor-
ter aus der Kernstadt und der Bewohner anderer Stadtteile auf, dass es nur wenige
Unterschiede in den Priorisierungen der Argumente gibt. Es gibt somit keine Pro-
Argumente, die vor allem die Bewohner der Kernstadt {iberzeugt hitten, und andere
Argumente, denen eher die Bewohner anderer Stadtteile gefolgt wéren. Vielmehr zeigt
sich auch hier ein weitgehend homogenes Bild mit nur wenigen Unterschieden: So hat
fiir die Bewohner der Tiibinger Kernstadt iiberdurchschnittlich oft das Argument den
Ausschlag gegeben, dass die Innenstadtstrecke den Wohnungsmarkt in Tiibingen ent-
lastet hitte und es Pendler leichter gehabt hitten, zur Arbeit zu gelangen. Zudem waren
sie den Argumenten der Biirgerinitiative ,,JJA zur Stadtbahn* sowie den Anliegen von
Fridays for Future eher aufgeschlossen als die Bewohner der anderen Stadtteile

Tiibingens.

Diese wiederum fanden es fiir ihre Entscheidung zugunsten der Stadtbahn {iberdurch-
schnittlich wichtig, dass sich mit dem Bau die Situation fiir Radfahrer in der Innenstadt
verbessert hidtte, dass Einzelhandel, Gastronomie und Kultureinrichtungen in der
Innenstadt von der besseren Erreichbarkeit profitiert hédtten und dass sie die Strecke

auch personlich gut hitten nutzen kdnnen.
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Schaubild &

Keine gravierenden Unterschiede zwischen den Be-
wohnern der Kernstadt und den anderen Stadtteilen

Personen, die fur den Bau der Innenstadt-
strecke gestimmt haben, wohnhaft in -

Dieser Grund war sehr wichtig, Ker?w?’rrodT S’?onoﬁferﬁgn

fiir den Bau zu stimmen - % %
Pendler aus der Region h&tten es leichter, zur
Arbeit zu kommen 59
Kliniken, Universitat und Technologiepark wéren 62 62
besser zu erreichen gewesen
Eine Stadtbahn hatte relativ viele Fahrgdste 57 53
in kurzer Zeit beférdern kdnnen
Eine Innenstadtstrecke ist ein guter Beitrag fur 56 56
den Klimaschutz
Es g&be weniger Staus und Verkehrsldrm in
der Innenstadt 54 55
Der Bau hatte den Wohnungsmarkt in TUbingen
entlastet, da das Pendeln aus der Region nach 38
TUbingen vereinfacht wlrde
Man h&tte ohne Umstieg die Innenstadt 45 a4
erreichen kdnnen
Es gibt keine Uberzeugende Alternative zur 37 35
Innenstadtstrecke
Das hatte die Situation fur Radfahrer in der
Innenstadt verbessert 31
Anwohner von vielbefahrenen StraBen 30 32
in der Innenstadt wurden entlastet werden
Der Wirtschaftsstandort Tubingen hétte durch
eine bessere Anbindung an die Region profitiert 29 33
Die Kosten fUr die Stadtf Tubingen wdéren gering
geblieben, da weite Teile davon von Bund, Land 22 26
und Landkreis Ubernommen worden wdren
Die Argumente der Burgerinitiative "JA zur
Stadtbahn" haben mich Uberzeugt 13
Einzelhandel, Gastronomie und Kulturein-
richfungen in der Innenstadt wirden von der 15
besseren Erreichbarkeit profitieren
Ich hatte die Innenstadtstrecke persdnlich sehr
gut nufzen kdnnen 15
Fridays for Future haben das Anliegen
unterstUtzt 1
Die Position von Oberburgermeister Boris Palmer 6 5
hat fur mich eine Rolle gespielt
Die Empfehlung von bestimmten Gemeinde-
r&ten bzw. Frakfionen im Gemeinderat hat fur 4 5

mich eine Rolle gespielf

Basis: Personen in TUbingen, die fur den Bau der Innenstadfstrecke gestimmt haben

Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287

© IfD-Allensbach
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Die Analyse der Argumente der Gegner einer Innenstadtstrecke zeigt, dass es zwar in
der Summe mehr Argumente gibt, die gegen den Bau gesprochen haben, dass es aber
weniger Argumente als bei den Beflirwortern gibt, hinter denen sich die gro3e Mehr-
heit der Gegner versammelt. Am ehesten trifft das noch auf die Argumente zu, dass
der Nutzen der Bahnstrecke angezweifelt wird, dass eine Innenstadtstrecke die Situa-
tion fiir Radfahrende in der Miihlstraf3e weiter verschlechtert hitte und dass Gewerbe-
treibende in der Innenstadt unter den Einschrinkungen wéhrend der Bauphase gelitten
hitten. So geben 59 Prozent der Gegner zu Protokoll, dass es fiir ihre Entscheidung,
gegen den Bau der Innenstadtstrecke zu stimmen, sehr wichtig war, dass sie Zweifel
daran haben, dass der Nutzen der Bahn so groB ist, wie die Befiirworter dies behaupten.
Fiir 56 Prozent der Gegner war ausschlaggebend, dass es mit dem Bau der Bahnstrecke
in der MiihlstraBe noch enger geworden wére und sich dadurch die Situation fiir Rad-
fahrende verschlechtert hitte. Weitere 51 Prozent fanden es besonders iiberzeugend,
dass Handel, Gastronomie und Gewerbe durch die mehrjdhrige Bauzeit und die Bau-
stellen viele Nachteile gehabt hitten. Knapp jeder Zweite der Gegner argumentiert mit
den unkalkulierbaren Kosten eines solchen GroBprojekts, 43 Prozent, dass sie gegen
den Abbruch der Neckarbriicke sind und jeweils knapp vier von zehn Gegnern auch
mit Zweifeln, dass geniigend Leute eine solche Bahnstrecke nutzen wiirden sowie mit
der Sorge um den Erhalt des historischen Stadtbildes von Tiibingen. 37 Prozent nennen
zudem als sehr wichtigen Grund, warum sie beim Biirgerentscheid gegen den Bau
gestimmt haben, dass eine Stralenbahn nicht nach Tiibingen passt, 36 Prozent, dass es
bessere Losungen, zum Beispiel Elektro-Schnellbusse gibt, 34 Prozent, dass die

Schienen eine Gefahr fiir Radfahrende darstellen und 33 Prozent die lange Bauzeit.

All diese Argumente werden von mehr als sechs von zehn Gegnern der Innenstadt-
strecke als sehr wichtiger oder zumindest wichtiger Grund genannt, warum sie sich
beim Biirgerentscheid gegen den Bau der Bahnstrecke ausgesprochen haben. Dies gilt
auch fiir die Hohe der zu erwartenden Kosten: 32 Prozent hielten diesen Aspekt fiir ihr
Abstimmungsverhalten sehr wichtig, genauso viele fiir wichtig. Insgesamt 58 Prozent
sehen in dem Bauprojekt zudem ein unkalkulierbares finanzielles Risiko fiir die Stadt
Tiibingen. Ein GroBteil der Gegner hat sich zudem gegen den Bau ausgesprochen, weil
sie Verschlechterungen im Busverkehr sowie Erschiitterungen und Larm durch die
Innenstadtbahn befiirchtet hatten.

-14 -



Schaubild 9 1

Die Argumente der Gegner

Frage an Personen, die gegen den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt haben:
"Warum haben Sie gegen den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt?

Wie wichtig waren die folgenden Grinde fUr Sie?" Insge-
Dieser Grund war - sehr wichtig wichtig 59,/':“
Ich habe Zweifel, dass der Nufzen der Bahn 59 % 32 Il

so groB wdre, wie die BefUrworter behaupten
In der MUhlstraBe wurde es durch eine Innen-

stadtstrecke noch enger und die Situation fur _ 85
Radfahrende wurde gefdhrlicher

Die mehrjdhrige Bauzeit und die Baustellen

h&tten Nachteile fur Handel, Gastronomie _ 81
und Gewerbe in der Innenstadt gehalbt

Die Kosten eines solchen GroBprojekts sind

am Ende deutlich héher als geplant. Das ist 47 31 78
bei der Planung noch gar nicht absehbar

Ich bin gegen den Abbruch der Neckarbricke K} 23 66
Ich habe Zweifel, dass so viele Leute die Bahn 36

nutzen wlrden, wie die BefUrworter angeben 39 75
Das historische Stadtbild Tubingens sollte

erhalten bleiben 39 33 72
Eine StraBenbahn passt nicht nach Tubingen 37 20 57
Andere L&sungen, zum Beispiel Elekiro- 36 34 70
Schnellbusse auf eigener Trasse, sind besser

Die Schienen sind eine Gefahr fur

Radfahrende 34 35 69
Das dauert mir zu lange. Eine Inbetriebnahme 33 28 61
frihestens 2030 ist zu spdart

Die Kosten fUr die Stadt Tubingen wdren sehr

hoch gewesen 32 32 64
Das hafte zu Verschlechterungen im

Busverkehr gefuhrt 30 29 59
Eine Innenstadtbahn fuhrt zu Erschutterungen, 30 2 56
L&rm und elektromagnetischen Wellen

Die Aufenthaltsqualit&t in der KarlsstraBe 57
wurde sich deutlich verschlechtern

Ein solches GroBprojekt ist finanziell und

baulich fur eine Stadt wie TUbingen nicht 27 31 58
beherrschbar

Eine StraBenbahn ist keine Zukunfts-

technologie 27 27 54/

Basis: Personen in TUbingen, die gegen den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt haben
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287

© IfD-Allensbach
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Sehr aufschlussreich fiir die Analyse der Ergebnisse sind jedoch nicht nur die
Argumente, die fiir die Gegner den Ausschlag gegeben haben, sondern auch jene
Argumente, die auf sie wenig iiberzeugend gewirkt haben. So hat es fiir das Abstim-
mungsverhalten der Gegner — wie schon bei den Befiirwortern — keine Rolle gespielt,
wie sich der Oberbiirgermeister oder einzelne Gemeinderatsmitglieder in dieser Frage
positioniert haben. Nur 2 Prozent fanden es sehr wichtig fiir ihre Entscheidung, was
einzelne Mitglieder oder Fraktionen des Gemeinderats fiir Empfehlungen ausge-
sprochen haben; weitere 4 Prozent erachteten das fiir ihre Entscheidung wichtig. Die
Position von Oberbiirgermeister Palmer zum Bau der Innenstadtstrecke hat fiir 7
Prozent der Gegner eine entscheidende Rolle bei der Stimmabgabe gespielt, fiir

weitere 5 Prozent eine wichtige.

Dass sowohl die Gegner als auch die Befiirworter des Bahnprojekts ihre Entschei-
dungen kaum von den Empfehlungen und Aussagen des Oberbiirgermeisters oder des
Gemeinderats abhdngig gemacht haben, zeigt, dass sich die groBe Mehrheit der
Biirgerinnen und Biirger Tiibingens mit den Pro- und Contra-Argumenten beschéftigt
hat und diese zumeist den Ausschlag fiir ihre Entscheidung gegeben haben. Die
Ergebnisse lassen den Schluss zu, dass es weniger die Absender der Botschaften
waren, die fiir oder gegen ein Argument gesprochen haben, als vielmehr die
Argumente selbst. Dieser Befund wird auch dadurch bekréftigt, dass nur 16 Prozent
der Gegner sagen, dass die Argumente der Biirgerinitiative ,,NEIN zur Tiibinger
Innenstadtstrecke* fiir ihr Votum sehr wichtig waren. Viele Argumente, die von dieser
Biirgerinitiative vorgetragen wurden, haben durchaus einen starken Einfluss auf das
Abstimmungsverhalten gehabt — nicht jedoch die Tatsache, dass die Biirgerinitiative

die Argumente vorgetragen hat.
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Schaubild 9 2

Die Argumente der Gegner

/...
Insge-
; sehr samt

Dieser Grund war - wichtig  wichtig %
Ich hatte persdnlich keinen Nufzen von °
der Innenstadtbahn gehabt e U7 41
Mir ist es wichtig, dass Autos nicht aus Tubingen 48
verdrangt werden
Ich wdre persdnlich durch Baustellen
beeintréchtigh worden 23 16 39
Die geplanten Haltestellen (Héhe und Form) 21 23 44
haben mich nicht Uberzeugt
Eine Stadtbahn hatte keine positiven m 50
Auswirkungen fur den Klimaschutz
Die Argumente der BUrgerinifiative "NEIN zur
TUbinger Innenstadtstrecke" haben mich 16 27 43
Uberzeugt
Ich halte Schienenverkehr fUr unzuverldssig m 27
Tubingen ist jetzt schon Uberlaufen, es darf
nicht noch mehr Pendler, Besucher, Geschdafte 20
geben
Es gab zu wenig Beteiligungsmoglichkeiten 7 18 25
der Bevodlkerung
Ich bin grundsatzlich gegen ein weiteres 7 9 16
Wirtschaftswachstum in TUbingen
Die Position von Oberburgermeister Boris 75 12
Palmer hat fur mich eine Rolle gespielt

Die Empfehlung von bestimmten Gemeinde-
r&ten bzw. Fraktionen im Gemeinderat hat 4 6
fUr mich eine Rolle gespielt

Basis: Personen in Tubingen, die gegen den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt haben
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287

© IfD-Allensbach

Die Analyse der Ergebnisse entlang der Altersgruppen verdeutlicht, dass die Gewich-
tung der Griinde bei den Gegnern deutlich stirker altersabhingig ist, als dies bei den
Befiirwortern der Fall ist. Viele Argumente haben in der élteren Generation eine
hohere Bedeutung als in der jungen und zum Teil auch in der mittleren Generation. So
stufen 67 Prozent der iiber 60-Jahrigen das Argument, dass es in der Miihlstrale noch
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enger und damit fiir Radfahrende gefdhrlicher geworden wire, als sehr wichtig fiir ihre
Entscheidung ein, gegen den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt zu haben; bei den
unter 30-Jahrigen, die gegen den Bau gestimmt haben, war dieses Argument nur fiir
38 Prozent von grofler Bedeutung. Deutlich stirker als in der jungen Generation haben
in der dlteren Generation zudem Kostenargumente und stiddtebauliche Griinde eine
Rolle fiir ihre Ablehnung der Innenstadtstrecke gespielt: Wéhrend 56 Prozent der 60-
Jihrigen und Alteren unvorhergesehene Baukosten und 39 Prozent von ihnen ganz
allgemein hohe Baukosten erwartet hitten, sind die unkalkulierbaren Baukosten nur
fiir 32 Prozent der Jiingeren und die hohen Kosten nur fiir 21 Prozent von ihnen sehr
wichtige Argumente gewesen. Der Erhalt des historischen Stadtbilds war fiir 44
Prozent der iiber 60-Jdhrigen, aber nur fiir 32 Prozent der unter 30-Jdhrigen ein sehr
wichtiger Grund, die Innenstadtstrecke abzulehnen; dass eine Stralenbahn nicht zu
Tiibingen passt, meinen wiederum 43 Prozent der liber 60-Jdhrigen, aber nur 35
Prozent der unter 30-Jdhrigen. Auch die Befiirchtung, dass eine Innenstadtbahn zu
Erschiitterungen, Larm und elektromagnetischen Wellen fithren werde und dass die
StraBenbahn keine Zukunftstechnologie sei, sind in der dlteren Generation jeweils

deutlich wichtigere Argumente gewesen als fiir die junge Generation.

Die unter 30-Jéhrigen begriinden ihre Ablehnung der Innenstadtstrecke hingegen tiber-
durchschnittlich oft mit personlicher Betroffenheit: So geben Jiingere deutlich héufi-
ger als Altere zu Protokoll, dass ein besonders wichtiger Grund fiir ihre Ablehnung
war, dass sie durch die Baustellen personlich beeintridchtigt worden wéren und dass

sie fiir sich personlich keinen Nutzen von einer Innenstadtbahn erwarten.
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Schaubild 10 1

Die Grunde der Gegner sind deutlich starker
altersabhdangig als bei den Befurwortern

Personen, die gegen den Bau der
Innenstadtstrecke gestimmt haben -

insge- unter 30-44- 45-59- 60-J&hrige

Dieser Grund war sehr wichtig, samt  30- Jdhrige Jahrige  und
gegen den Bau zu stimmen - o Jahrige o Altere
% % % % %
Ich habe Zweifel, dass der Nutzen der Bahn
so groB ware, wie die Beflirworter behaupten 59 61 57 60 57
In der MUhlstraBe wurde es durch eine Innen-
stadtstrecke noch enger und die Situation fur
Radfahrende wurde gefdhrlicher 56 38 48 55 67

Die mehrjéhrige Bauzeit und die Baustellen
h&tten Nachteile fur Handel, Gastronomie 51 45 56
und Gewerbe in der Innenstadf gehabt 38 58

Die Kosten eines solchen GroBprojekts sind

am Ende deutlich héher als geplant. Das ist 47 32 35 55 56
bei der Planung noch gar nicht absehbar

Ich bin gegen den Abbruch der Neckarbricke 43 46 33 37 47
Ich habe Zweifel, dass so viele Leute die Bahn

nutzen wlrden, wie die BefUrworter angeben 39 34 26 45 45
Das historische Stadtbild Tubingens solite

erhalten bleiben 39 32 28 39 44
Eine StraBenbahn passt nicht nach Tubingen 37 35 17 41 43
Andere Lbsungen, zum Beispiel Elektro-

Schnellbusse auf eigener Trasse, sind besser 36 39 28 36 38
Die Schienen sind eine Gefahr fur

Radfahrende 34 27 28 39 36
Das dauert mir zu lange. Eine Inbetriebnahme

friihestens 2030 ist zu spat 33 37 27 34 34
Die Kosten fur die Stadt Tubingen wdaren sehr

hoch gewesen 32 2] 24 37 39
Das hatte zu Verschlechterungen im

Busverkehr geflihrt 30 29 19 31 34
Eine Innenstadtbahn fuhrt zu Erschutterungen,

Larm und elektromagnetischen Wellen 30 19 14 31 42
Die Aufenthaltsqualitét in der KarlsstraBe

wrde sich deutlich verschlechtern 28 25 13 33 34
Ein solches GroBprojekt ist finanziell und

baulich fur eine Stadt wie Tubingen nicht 27 18 19 35 31
beherrschbar

ol

Basis: Personen in TUbingen, die gegen den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt haben

) © IfD-Allensbach
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umnfrage 8287
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Schaubild 10 2

Die Grunde der Gegner sind deutlich starker
altersabhdngig als bei den Befurwortern
/.. Personen, die gegen den Bau der
Innenstadtstrecke gestimmt haben -
insge- unter  30-44- 45-59- 60-Jahrige
samt  30-  Jdhrige Jahrige  und
Dieser Grund war sehr wichtig, ., Jonrige . Altere
gegen den Bau zu stimmen - % % % % %
Eine StraBenbahn ist keine Zukunfts-
technologie 27 21 21 25 34
Ich hatte persdnlich keinen Nufzen von
der Innenstadtbahn gehabt 24 30 24 21 24
Mir ist es wichtig, dass Autos nicht aus Tubingen
verdrangt werden 24 28 27 28 19
Ilch wdare persénlich durch Baustellen
beeintrachtigt worden 23 37 21 26 17
Die geplanten Haltestellen (Hohe und Form)
haben mich nicht Uberzeugt 21 12 1 23 29
Eine Stadtbahn hdatte keine positiven
Auswirkungen fur den Klimaschutz 18 18 10 16 20
Die Argumente der BUrgerinifiative "NEIN zur
TUbinger Innenstadtstrecke" haben mich 16 1 5 13 29
Uberzeugt
Ich halte Schienenverkehr fur unzuverldssig 11 12 6 8 15
TUbingen ist jetzt schon Uberlaufen, es darf
nicht noch mehr Pendler, Besucher, Geschaffe 8 - 2 10 11
geben
Es gab zu wenig Beteiligungsmoglichkeiten 7 3 9 4 10
der Bevdlkerung
Ich bin grundsatzlich gegen ein weiteres 7 _ 6 8 9
Wirtschaftswachstum in TUbingen
Die Position von Oberburgermeister Boris 7 4 9 7 9
Palmer hat fur mich eine Rolle gespielt
Die Empfehlung von bestimmten Gemeinde-
raten bzw. Fraktfionen im Gemeinderat hat 2 2 - 3 4
fUr mich eine Rolle gespielt
- = keine einzige Nennung
Basis: Personen in TUbingen, die gegen den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt haben © IfD-Allensbach
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287
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Vergleicht man innerhalb der Gruppe der Gegner die Aussagen von intensiven und
sporadischen Nutzern des OPNV, zeigen sich bemerkenswert geringe Unterschiede.
Tiibinger, die mindestens ein- bis zweimal in der Woche den OPNV in Tiibingen
nutzen, urteilen nicht wesentlich anders als diejenigen, die den 6ffentlichen Nahver-
kehr nur selten oder gar nicht nutzen. Leicht iiberdurchschnittlich nennen die spora-
dischen Nutzer des Tiibinger OPNV als Grund fiir ihre ablehnende Haltung gegeniiber
der Innenstadtbahn, dass sie Zweifel an dem Nutzen der Bahn haben, dass eine solche
StraBBenbahn nicht nach Tiibingen passe und dass es ithnen wichtig ist, dass Autos nicht

aus der Innenstadt verdrdngt werden.

Umgekehrt argumentieren die intensiven Nutzer des 6ffentlichen Nahverkehrs iiber-
durchschnittlich, dass der Bau einer Innenstadtstrecke zu Verschlechterungen im Bus-
verkehr gefiihrt hitte, dass sich die Aufenthaltsqualitdt in der KarlsstraBe deutlich
verschlechtert hitte und dass sie gegen den Abbruch der Neckarbriicke sind.

Auch eine Gegeniiberstellung der Aussagen von Bewohnern der Kernstadt und der
iibrigen Stadtteile fordert mehr Gemeinsamkeiten als Gegensiitze zutage. Uberdurch-
schnittlich hohes Gewicht messen die Gegner des Bauprojekts, die nicht in der Kern-
stadt wohnen, am ehesten dem Kostenargument, der Sorge um den Erhalt des histo-
rischen Stadtbilds sowie der Ablehnung des Abbruchs der Neckarbriicke bei. Auch die
Gefahr, die fiir Radfahrende von den Schienen ausgeht, und dass Hohe und Form der
geplanten Haltestellen wenig iiberzeugt hitten, findet man als wichtiges Argument
hiufiger bei den Bewohnern der anderen Stadtteile als bei denen der Kernstadt. Diese
wiederum lehnen den Bau der Innenstadtstrecke iiberproportional oft ab, weil sie durch

die Baustellen personlich beeintrachtigt worden wéren.
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Schaubild 11 1

Bemerkenswert geringe Unterschiede zwischen
intfensiven und sporadischen OPNV-Nutzern sowie
zwischen Kernstadt und anderen Stadtteilen

Personen, die gegen den Bau der
Innenstadtstrecke gestimmt haben

Nutzer des OPNV
in TUbingen - Wohnort
; b ind. 1- bis 2- seltener/ Kern- andere
Dieser Grund war sehr wichtig, min f )
egen den Bau zu stimmen - mal pr?%)Woche rzie s‘r%dT SToocI)/‘:relle
Ich habe Zweifel, dass der Nutzen der Bahn
so groB ware, wie die Beflrworter behaupten 54 59 57

In der MUhlstraBe wurde es durch eine Innen-
stadtstrecke noch enger und die Situation far
Radfahrende wurde gefdhrlicher 60 54 56 55

Die mehrjahrige Bauzeit und die Baustellen

h&tten Nachteile fur Handel, Gastronomie 53 49 49 52
und Gewerbe in der Innenstadf gehabt

Die Kosten eines solchen GroBprojekts sind

am Ende deutlich hdher als geplant. Das ist 44 49 43

bei der Planung noch gar nicht absehbar

Ich bin gegen den Abbruch der Neckarbriicke 40 40

tzon wrirden, vie e defirwortor angeben 37 39 37 4l
g%%w;fr?gsig%eei’rod’rbild TUbingens solite 36 39 35
Eine StraBenbahn passt nicht nach Tubingen 32 35 40
S maliousea Guf Sigener Tiasee, snd pesser 37 35 34 38
Eiged?gmgp]gg sind eine Gefahr fUr 35 33 30
fl?géedé(ﬁgnesrgggbzi; Iéjun%eéfine Inbetriebnahme 34 32 32 34
Eéecﬁog‘ree\Ar/w(afS(J'err?ie Stadt Tubingen wdéren sehr 31 32 29
E)uossvgcrik’r;%rzSg/%rgﬁhlech’rerungen im 23 08 32
Lérm Und elokomagnersanen wellon oo™ 29 30 29 30
Wirds Soh Geulen versaniechiem 25 2 31

o

Basis: Personen in Tubingen, die gegen den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt haben
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287

© IfD-Allensbach
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Schaubild 11 _2

Bemerkenswert geringe Unferschiede zwischen
intensiven und sporadischen OPNV-Nutzern sowie
zwischen Kernstadt und anderen Stadtteilen

/ Personen, die gegen den Bau der
Innenstadtstrecke gestimmt haben
Nutzer des OPNV
in TUbingen - Wohnort

Dieser Grund war sehr wichtig, mind. 1- bis 2- seltener/ Kern- andere
gegen den Bau zu stimmen - mal prcg Woche noie s‘rng Stadtteile

Ein solches GroBprojekt ist finanziell und % % % %

baulich fur eine Stadt wie Tubingen nicht

beherrschbar 23 29 27 28

Eine StraBenbahn ist keine Zukunfts-

technologie 26 27 27 27

Ich hatte persdnlich keinen Nutzen von

der Innenstadftbahn gehabt 24 24 23 25

Mir ist es wichtig, dass Autos nicht aus Tubingen

verdrangt werden 18 26 23 25

Ich ware persdnlich durch Baustellen

beeintrichtigt worden 23 23 26 18
Die geplanten Haltestellen (Héhe und Form)

haben mich nicht Uberzeugt 2] 21 18 25
Eine Stadftbahn hatte keine positiven

Auswirkungen flr den Klimaschutz 18 17 15 21
Die Argumente der BUrgerinitiative "NEIN zur

Tubinger Innenstadtstrecke" haben mich 14 17 16 17
Uberzeugt

Ich halte Schienenverkehr fUr unzuverléssig 11 11 12 10
TUbingen ist jetzt schon Uberlaufen, es darf

nicht noch mehr Pendler, Besucher, Geschdfte g 7 8 7
geben

Es gab zu wenig Beteiligungsmoglichkeiten

der Bevolkerung 4 8 6 8

Ich bin grundsatzlich gegen ein weiteres
Wirtschaftswachstum in Tubingen 7 7 8 6

Die Position von Oberburgermeister Boris
Palmer hat fir mich eine Rolle gespielt 5 9 9 5

Die Empfehlung von bestimmten Gemeinde-
r&ten bzw. Fraktionen im Gemeinderat hat 3 2 2 3
fUr mich eine Rolle gespielt

Basis: Personen in TUbingen, die gegen den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt haben

) © IfD-Allensbach
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287

-23 -



Der Stellenwert des OPNV in Tiibingen

Insgesamt nutzen 36 Prozent der Tiibinger Bevolkerung mindestens ein- bis zweimal
in der Woche den 6ffentlichen Nahverkehr in ihrer Stadt. Jeder Zehnte ist sogar taglich
mit dem Bus in Tiibingen unterwegs, ebenso viele drei- bis viermal in der Woche.
Jeder Dritte Einwohner Tiibingens nutzt seltener als einmal im Monat das Nahver-
kehrsangebot der Stadt, 13 Prozent sogar nie.

Uberdurchschnittlich oft nutzen unter 30-Jihrige den OPNV in Tiibingen: 57 Prozent
der Jiingeren sind mindestens ein- bis zweimal die Woche damit unterwegs, in den
Altersgruppen der 30- bis 44-Jdhrigen sowie der 45- bis 59- Jihrigen sind es mit 24
bzw. 23 Prozent deutlich weniger; im Alter steigt die Nutzung wieder leicht an. So
nutzen 34 Prozent der 60-Jihrigen und Alteren mindestens ein- bis zweimal in der
Woche das Busangebot der Stadt Tiibingen. Leicht iiberdurchschnittlich nutzen die
Bewohner der Kernstadt den OPNV in Tiibingen, die Bewohner der anderen Stadtteile
hingegen etwas seltener.

Schaubild 12

Nutzungsfrequenz des OPNV

Frage: "Wie oft nutzen Sie den &ffentlichen Nahverkehr (OPNV) in Tibingen?"

Taglich 10% Z 1 8
: 24 23 9
3- bis 4-mal pro Woche LU 36 n 34 11 39 33
1- bis 2-mal pro Woche [I] 57 17 16
1- bis 2-mal pro Monat
2 & 2
Seltener 33 32 37
17
Nie 17 m 10
Keine Angabe n g 1
Bevolkerung Altersgruppen Wohnort
insgesamt unter  30-44- 45-59- 60-Jahrige Kern-  andere
30-Jahrige Jdhrige Jdhrige  und stadt  Stadfteile
) Altere
x = weniger als 0,5 Prozent
Basis: Bevdlkerung in TUbingen ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287 ©IfD-Allensbach
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Die Nutzung des OPNV hat jedoch nur einen sehr geringen Einfluss auf die Haltung
zur Innenstadtbahn: Von den Personen, die das OPNV-Angebot in Tiibingen intensiv
nutzen, haben 47 Prozent beim Biirgerentscheid fiir den Bau der Innenstadtstrecke
gestimmt, von den Personen, die nur selten oder nie mit dem 6ffentlichen Nahverkehr
in Tiibingen unterwegs sind, haben kaum weniger, nimlich 44 Prozent, fiir den Bau
gestimmt. 53 Prozent der OPNV-Vielnutzer und 56 Prozent der OPNV-
Gelegenheitsnutzer haben sich beim Biirgerentscheid demgegeniiber gegen den Bau
der Innenstadtstrecke ausgesprochen.

Schaubild 13

Die Nutzung des OPNV hat keinen Einfluss auf die
Haltung zur Innenstadftbahn

Personen, die den OPNV in Tlbingen -

intensiv nutzen sporadisch bzw. nie nutzen

53 56
I | I

Es haben beim BUrgerentscheid gestimmt -

47 %

dafar  dagegen dafar  dagegen

Basis: Personen in Tubingen, die sich am Burgerentscheid beteiligt haben
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287 © IfD-Allensbach

Um sich in der Innenstadt fortzubewegen, ist fiir die meisten Einwohner Tiibingens
der OPNV ohnehin nicht die erste Wahl. Die Mehrheit der Biirgerinnen und Biirger ist
in der Innenstadt zu FuB3 oder mit dem Fahrrad unterwegs. 75 Prozent sind in der

Innenstadt in der Regel zu Full unterwegs, 61 Prozent mit dem Fahrrad. Knapp die
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Hilfte nutzt auch den Stadtbus der Stadtwerke Tiibingen, den TiiBus, jeder Vierte das

Auto. Keine Rolle spielen hingegen E-Scooter als Fortbewegungsmittel.

Alle umweltfreundlichen Moglichkeiten, sich in der Innenstadt fortzubewegen,

werden von den unter 30-Jdhrigen iiberdurchschnittlich genutzt: 80 Prozent der

Jiingeren sind in der Innenstadt in der Regel zu Ful3 unterwegs, 68 Prozent mit dem

Fahrrad und 57 Prozent von ihnen nutzen auch den Bus.

Schaubild 14

Unterwegs in der Innenstadt

Frage: "Wenn Sie in der Innenstadt unterwegs sind: Mit welchen Verkehrsmitteln sind Sie

dann in der Regel unterwegs?"

Bevolkerung

Es sind in der Regel in der .
insgesamt

Innenstadt unterwegs -

zu FuB 75 B3

Unter 30-J&hrige

80

mit dem Fahrrad 61

mit dem Stadtbus/TUBus 45

57

mit dem Auto 25 14

mit dem E-Scooter 1

- -
—

Basis: Bevodlkerung in Tubingen ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287

© IfD-Allensbach
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Geringe personliche Betroffenheit, aber groBes Informationsinteresse

Ein besonders interessanter Befund der Biirgerbefragung ist, dass sich ein grof3er Teil
der Tiibinger Bevolkerung durch den Bau der Innenstadtstrecke weder personliche
Vorteile noch Nachteile versprochen hitte: Fast jeder Zweite hitte fiir sich personlich
in dem Bauprojekt weder groBere Vorteile noch Nachteile erwartet. Lediglich 22
Prozent geben an, dass fiir sie die Vorteile iiberwogen hétten, fiir 30 Prozent eher die
Nachteile.

Schaubild 15

Uberwiegend geringe personliche Betroffenheit

Frage: "Wie ist das bei Ihnen: Hatten Sie durch die Innenstadtstrecke persdnlich eher Vorteile
oder eher Nachteile gehabt?"

Keine Angabe
1

Eher Vorteile

Weder noch, 47
gleichen sich aus

Eher Nachteile

Basis: Bevdlkerung in Tubingen ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287 ©IfD-Allensbach

Die Nutzenerwartung liegt dabei in der jiingeren Generation deutlich hoher als in der
dlteren Generation: 36 Prozent der unter 30-Jdhrigen, aber nur 11 Prozent der 60-

Jihrigen und Alteren hitten durch den Bau der Innenstadtstrecke fiir sich persénlich
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eher Vorteile erwartet. Umgekehrt haben 34 Prozent der dlteren Generation, aber nur
25 Prozent der jungen Generation mit dem Bahnprojekt mehr Nachteile verbunden. In
der Altersgruppe der iiber 60-Jahrigen war somit der Anteil derer, fiir die sich Vor-
und Nachteile vermutlich ausgeglichen hétten, liberproportional hoch.

Uberdurchschnittlich hoch war die persénliche Nutzenerwartung auch bei den inten-
siven Nutzern des OPNV in Tiibingen. Von denen, die das OPNV-Angebot der Stadt
mindestens einmal pro Woche nutzen, hitten sich 29 Prozent vom Bau der Innenstadt-
strecke eher Vorteile erhofft; von denen, die nur selten oder nie mit dem OPNV in

Tiibingen unterwegs sind, meinen dies nur 17 Prozent.
Durchgingig zeigen die Ergebnisse, dass es keine Bevolkerungsgruppe gibt, die mehr-
heitlich fiir sich personlich eher Vorteile oder eher Nachteile mit dem Bau der Innen-

stadtstrecke verbunden hitte.

Schaubild 16

Nutzenerwartung in der jungen Generation
deutlich hdher als in der dlteren Generation

Es hatten durch die Innenstadistrecke persénlich gehabt -

36
eher Vorteile PP/ 23 u n
34

eher Nachteile 31

==

Bevolkerung Nutzer des OPNV
insgesamt Altersgruppen in TUbingen - Wohnort
unter 30-44- 45-59-  60- mind. seltener/ Kern- andere
30- Jahrige Jahrige Jahrige  1-bis 2-mal  nie stadt Stadf-
Jahrige und pro Woche teile
Altere

Nicht dargestellt: weder noch, gleichen sich aus; keine Angabe

Basis: Bevodlkerung in Tubingen ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287 ©IfD-Allensbach
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Immerhin vier von zehn Einwohnern Tiibingens geben zu Protokoll, dass die Baumal-
nahmen der Innenstadtstrecke sie voraussichtlich stark oder sogar sehr stark beein-
trichtigt hétten. 41 Prozent sind der Uberzeugung, dass sie durch die BaumaBnahmen
weniger stark beeintrachtigt worden wéren, und 17 Prozent meinen, dass sie durch die
baulichen Maflnahmen kaum oder gar nicht belastet worden wiren. Bewohner der
Kernstadt stufen die vermuteten Beeintrachtigungen erwartungsgemaf3 hoher ein als
die Bewohner der anderen Stadtteile: So vermuten 46 Prozent der Innenstadtbe-
wohner, aber nur 31 Prozent der Bewohner anderer Stadtteile, dass der Bau der Innen-

stadtstrecke sie stark oder sehr stark beeintrachtigt hitte.

Schaubild 17

Vier von zehn hatten infolge der BaumaBnahmen mit
Beeintrachtigungen gerechnet

Frage: "Wie stark wdren Sie voraussichtlich durch die BaumaBnahmen der Innenstadtstrecke

beeinfréchtigt worden?"

31
Stark 28 40 46 2!
ar
33
48
Weniger stark 41 37
Kaum bzw. gar nicht 17 15 20
Keine Angabe 2 1
Bevdlkerung Wohnort
insgesamt
Kernstadt andere
Stadtteile
Basis: Bevolkerung in TUbingen ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287 ©IfD-Allensbach

Die vermuteten Beeintrdchtigungen durch die BaumaBnahmen hatten jedoch nur einen
vergleichsweise geringen Einfluss auf das Abstimmungsverhalten, der erwartete

Nutzen der Innenstadtstrecke hingegen einen verhéltnisméBig groBen Einfluss. So
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haben 88 Prozent derjenigen, die sich von der Innenstadtstrecke Vorteile erhofft
hitten, auch fiir den Bau gestimmt, nur 12 Prozent von ihnen dagegen. Von denen, die
eher Nachteile fiir sich personlich gesehen hétten, haben wiederum 85 Prozent gegen

den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt, nur 15 Prozent dafiir.

Ganz anders stellt sich der Zusammenhang zwischen der vermuteten Beeintrachtigung
durch die Baumaflnahmen und dem Abstimmungsverhalten beim Biirgerentscheid dar:
Diejenigen, die vermuten, dass sie der Bauldrm und die anderen baulichen Mafinah-
men sehr stark oder stark belastet hdtten, haben zu 62 Prozent gegen den Bau der
Innenstadtstrecke gestimmt und zu 38 Prozent fiir den Bau. Diejenigen, die keine
Beeintrachtigungen durch die Baumafnahmen erwartet hitten, haben sich bei dem
Biirgerentscheid je zur Hilfte fiir bzw. gegen die Innenstadtbahn ausgesprochen.
Damit haben zwar Befiirchtungen vor Beeintrichtigungen einen Einfluss auf das
Abstimmungsverhalten genommen, dieser war aber weniger stark als die Frage, wie

sehr man personlich vom Bau der Innenstadtstrecke profitiert hitte.

Schaubild 18

Nutzenkalkdl beeinflusst das Abstimmungsverhalten,
Baularm dagegen kaum
Personen, die durch die Personen, die durch die BaumaB-
Innenstadistrecke persénlich - nahmen beeintréchtigt worden wéiren -
Vorteile Nachteile kaum bzw.
gehabt hétten gehabt héatten (sehr) stark gar nicht
88 % 85
62
50 50
38
- - .
Es haben beim Burgerentscheid gestimmt - Es haben beim Burgerentscheid gestimmt -
daflr dage- dafur dage- dafur dage- dafur dage-
gen gen gen gen
Basis: Personen in Tubingen, die sich am Burgerentscheid beteiligt haben
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287 ©IfD-Allensbach
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Wie sehr der Biirgerentscheid die Bevolkerung der Universitétsstadt Tiibingen bewegt
hat, zeigt sich daran, dass es ein grofles Interesse an der Berichterstattung und den
Diskussionen iiber die Vor- und Nachteile der Innenstadtstrecke gegeben hat: 43
Prozent der Tiibinger Bevolkerung haben die Berichterstattung iiber den Bau der
Innenstadtstrecke genauer verfolgt, weitere 48 Prozent etwas weniger intensiv. Ledig-
lich 9 Prozent duflern, dass sie die Berichte und Diskussionen zum Thema gar nicht
verfolgt haben. Wie schon beim Interesse fiir das lokale Geschehen zeigt sich auch
beim Interesse fiir die Berichterstattung tiber den Biirgerentscheid eine starke Alters-
gebundenheit: Jiingere haben die Berichte und Diskussionen weit weniger intensiv
verfolgt als die &ltere Generation. So haben 69 Prozent der iiber 60-Jéhrigen, aber nur
25 Prozent der unter 30-Jdhrigen die Berichterstattung genauer verfolgt.

Schaubild 19

GroBes Interesse an der Berichterstattung

Frage: "Dem BUrgerentscheid gingen ja intfensive Diskussionen Uber die Vorteile und Nachteile
der Innenstadtstrecke voraus. Haben Sie diese Diskussionen und die Berichterstattung
dartber genauer verfolgt, oder haben Sie das weniger intensiv oder gar nicht verfolgt?"

Es haben die Berichterstattung und Diskussionen
Uber den Bau der Innenstadistrecke verfolgt -

25
32
genauer 43 % -
69
58
weniger infensiv L 59
49
27
gar nicht 9 17 9 3 4

Bevolkerung Altersgruppen
insgesamt

unter 30 - 44- 45-59-  60-Jahrige
30-Jahrige Jahrige  Jahrige und Altere

Basis: Bevolkerung in TUbingen ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287 © IfD-Allensbach
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Die Detailauswertung zeigt, dass sich gut informierte Bevodlkerungskreise beim
Biirgerentscheid tiberdurchschnittlich oft gegen den Bau der Innenstadtstrecke ausge-
sprochen haben, wihrend umgekehrt eine Mehrheit der schlecht Informierten fiir den
Bau der Innenstadtbahn gestimmt haben. Es wire aber ein Fehlschluss anzunehmen,
dass eine stirkere Beschiftigung mit dem Thema zu einer ablehnenden Haltung
gefiihrt haben konnte. Vielmehr sind mehrheitlich Alterseffekte fiir diesen Befund
verantwortlich. Es sind weit liberdurchschnittlich dltere Menschen Tiibingens, die sich
fiir die Berichterstattung interessiert haben, und es sind eben auch weit iiberdurch-
schnittlich dltere Menschen, die gegen den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt haben.
Umgekehrt war das Interesse an den Diskussionen bei den Jiingeren deutlich
schwicher, diese waren aber weit liberdurchschnittlich fiir den Bau der Innenstadt-
bahn.

Schaubild 20

Gut Informierte haben eher gegen den Bau gestimmt

Personen, die die Berichterstattung liber den Bau der Innenstadistrecke verfolgt haben -

genauer weniger intensiv gar nicht

64
52 48
] I I

Es haben beim Burgerentscheid gestimmt -

daflr dagegen dafur dagegen dafar dagegen

Basis: Personen in TUbingen, die sich am Burgerentscheid beteiligt haben
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287 ©IfD-Allensbach
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Biirgerinnen und Biirger, die die Berichterstattung liber die Innenstadtstrecke verfolgt
haben, nutzten dafiir vor allem drei Informationsquellen: ihr personliches Umfeld, die
offizielle Broschiire der Stadt sowie die Berichterstattung im Schwibischen Tagblatt.
85 Prozent haben sich durch Gespriche mit Freunden, Verwandten und Bekannten
iiber den Bau der Innenstadtstrecke informiert. Auch dieser hohe Wert unterstreicht,
dass das Thema die Biirgerinnen und Biirger Tiibingens bewegt hat. In aller Regel sind
die Themen, iiber die man im Freundes- und Verwandtenkreis spricht, ein sehr guter

Indikator, welche Themen die Menschen bewegen und interessieren.

Ebenfalls 85 Prozent derjenigen, die die die Berichterstattung iiber die Innenstadt-
strecke verfolgt haben, nutzten dafiir die offizielle Broschiire der Stadt Tiibingen zur

Innenstadtstrecke, 70 Prozent das Schwébische Tagblatt.

Schon deutlich seltener wurden die Internetseiten der beiden Biirgerinitiativen genutzt.
Jeweils rund jeder Dritte hat sich bei der Biirgerinitiative ,,NEIN zur Tiibinger Innen-
stadtstrecke® bzw. ,,JJA zur Stadtbahn informiert. Knapp jeder Vierte hat zudem die
Internetseite der Stadt Tiibingen als Informationsquelle herangezogen, rund jeder
Fiinfte auch regionale Wochenzeitungen wie das Tiibinger Wochenblatt oder
Tiibingen im Fokus. Eine weit untergeordnete Bedeutung fiir die Information zum
Biirgerentscheid hatten andere regionale Tageszeitungen wie Stuttgarter Zeitung oder

Reutlinger General-Anzeiger sowie regionale Radio- oder Fernsehsender.
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Schaubild 21

Informationsquellen

Frage an Personen, die die Berichterstattung und Diskussionen Uber die Vor- und Nachteile
der Innenstadtstrecke verfolgt haben: "Woher haben Sie |hre Informationen Uber die
geplante Innenstadtstrecke und die Diskussionen dartber? Wo haben Sie sich alles informiert?"

Gespréche mit Freunden, Verwandten,
Bekannten

Offizielle Broschure der Stadt zur Innen-
stadtstrecke

Schwdabisches Tagblatt?

Internetseite der BUrgerinitiative

"NEIN zur TUbinger Innenstadtstrecke"

Internetseite der BUrgerinitiative
"JA zur Stadtbahn"

Internetseite der Stadt Tubingen

Regionale Wochenzeitungen, Zeitschriften wie
TUbinger Wochenblatt, Tibingen im Fokus®

Mitteilungsblatt des Stadtteils

Soziale Netzwerke wie z.B. Facebook

Andere regionale Tageszeitungen wie Stuttgarter m
Zeitung, Reutlinger General-Anzeiger”

Regionale Radiosender [ 8 |

Regionale Fernsehsender E

Y gedruckt oder online

Basis: Personen in Tubingen, die die Berichterstattung und Diskussionen Uber die Vor- und Nachteile der
Innenstadtstrecke verfolgt haben

Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 8287 © IfD-Allensbach
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Fazit

Dass eine Mehrheit der Tiibinger Bevolkerung beim Biirgerentscheid am 26.
September 2021 die Innenstadtstrecke der Regionalstadtbahn Neckar-Alb abgelehnt
hat, hatte viele Griinde. Wie im Bericht gezeigt wurde, hatten die Gegner der Innen-
stadtbahn viele sachliche Argumente, die ihr Abstimmungsverhalten bestimmt haben.
So waren aus Sicht der Gegner vor allem die Situation in der Miihlstral3e, die befiirch-
teten Nachteile fiir Handel, Gastronomie und Gewerbe wiahrend der Bauphase sowie
Kostenargumente und die Sorge um das historische Stadtbild Tiibingens besonders

wichtige Griinde, um gegen die Innenstadtstrecke zu stimmen.

Die Ergebnisse der Befragung zeigen aber auch, dass es nicht ausreichend gelungen
ist, die Biirgerinnen und Biirger von den Vorteilen einer Innenstadtbahn zu {iberzeu-
gen. Zwar meinen nur 30 Prozent, dass sie explizite Nachteile durch den Bau der
Innenstadtstrecke gehabt hétten, aber noch weniger, nur 22 Prozent, sind {iberzeugt,
dass der Bau ihnen personliche Vorteile gebracht hitte. Wie eng der Zusammenhang
zwischen dem personlichen Nutzenkalkiil und dem Abstimmungsverhalten beim
Biirgerentscheid gewesen ist, wurde in der Analyse deutlich sichtbar. Dass die Befiir-
worter der Innenstadtstrecke in ihren Statements und Kampagnen ausdriicklich mit den
Vorteilen der Innenstadtstrecke geworben haben, konnte ihnen schlussendlich zum
Verhédngnis geworden sein. Das wichtigste Argument, dass die Gegner der Innenstadt-
strecke bewogen hat, gegen den Bau der Bahn zu stimmen, war der Zweifel, dass der
Nutzen der Stadtbahn so grof} ist, wie die Befiirworter dies behauptet haben. Dieser
Widerspruch hétte nur geldst werden konnen, wenn mehr Biirgerinnen und Biirger von

den Vorteilen der Innenstadtstrecke hétten liberzeugt werden kdnnen.

Ein weiterer wichtiger Befund dieser Untersuchung ist die starke Altersgebundenheit
der Einstellungen zur Innenstadtbahn. Wihrend die junge Generation mit grofer
Mehrheit dem Bau der Innenstadtstrecke zugestimmt hat, hat die dltere Generation mit
noch groBerer Mehrheit das Bauprojekt abgelehnt. Da die Ergebnisse darauf hindeu-
ten, dass sich Jiingere seltener am Biirgerentscheid beteiligt haben als Personen

mittleren oder hoheren Alters, darf spekuliert werden, ob eine hohere Wahlbeteiligung
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der jungen Generation ein anderes Endergebnis hitte hervorbringen konnen. Grund-
sdtzlich wirft ein solches Ergebnis die Frage nach der Generationengerechtigkeit auf:
Inwiefern ist es gerecht, dass éltere Bevdlkerungsteile Zukunftsprojekte verhindern,
die von der grofBen Mehrheit der jungen Generation befiirwortet werden? Da bei
Biirgerentscheiden die personliche Betroffenheit jedoch grundsitzlich keine Rolle
spielt, ist dies schlussendlich eine theoretische Frage, die zudem auch nicht Gegen-

stand dieser Untersuchung war.

Besonders erfreulich ist schlielich, dass sich viele Bewohner Tiibingens intensiv mit
dem Thema auseinandergesetzt haben und dass sie ihre Entscheidung weit iiberwie-
gend mit Sachargumenten begriinden. Die Absender der Argumente, die Haltung von
Gemeinderatsmitgliedern oder Fraktionen oder auch die Position des Oberbiirger-
meisters Palmer haben fiir die liberwiltigende Mehrheit keine groBe Rolle fiir ihr
Votum gespielt. Dies gilt auch fiir die Biirgerinitiativen der beiden Lager. IThre
Argumente wurden gehort und eingeordnet; gefolgt ist man dann jedoch vor allem

jenen Argumenten, die iiberzeugen konnten, nicht den Biirgerinitiativen selbst.
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ANHANG

Untersuchungsdaten
Statistik der befragten Personengruppe
Fragebogenauszug mit Anlagen




UNTERSUCHUNGSDATEN

Grundgesamtheit:

Deutsche und EU-Auslénder ab 16 Jahre mit Hauptwohnsitz in der Universitatsstadt Tiibingen

Auswahlmethode:

Zufallsauswahl aus dem Melderegister der Universitatsstadt Tiibingen

Gewichtung:

Zum Ausgleich ausfallbedingter Abweichungen erfolgte flr einzelne Merkmale (Geschlecht, Al-
ter, Stadtteile) eine faktorielle Gewichtung der Ergebnisse. Die Gewichtung orientierte sich an
den vom "Fachbereich Kommunales - Wahlen und Statistik - " der Universitatsstadt Tubingen
ubermittelteten Daten zur Zusammensetzung der oben beschriebenen Grundgesamtheit zum
Stand 6.9.2021.

Zusammensetzung der
Stichprobe/ Reprasen-
tantivitat:

Die gewichtete Stichprobe entspricht in ihrer Zusammensetzung der oben beschriebenen
Grundgesamtheit. Diese Ubereinstimmung ist eine notwendige Voraussetzung flir die Verallge-
meinerbarkeit der Ergebnisse.

Ausschopfung der
Stichprobe/Anzahl der
Befragten:

Von den 3.000 zur Teilnahme eingeladenen Personen haben 1.186 (= 40 Prozent) einen aus-
wertbaren Fragebogen zuriickgesandt.

Art der Interviews:

Schriftliche Befragung mit einheitlichem Fragebogen

Befragungs- Dezember 2021/Januar 2022
zeitraum:
IfD-Archiv-Nr. 8287

der Umfrage:




ZUSAMMENSETZUNG DER REALISIERTEN STICHPROBE

im Vergleich zur Struktur der Grundgesamtheit

Realisierte Stichprobe
Dezember 2021/Januar 2022

ungewichtet  gewichtet Grundgesamtheitt’

Basis (Anzahl Personen) 1.186 1.186 68.777
% % %
Geschlecht
Manner 46 46 47
Frauen 52 52 53
ohne Angabe _ 2 _2 -
100 100 100
Altersgruppen
18 - 29 Jahre 22 30 31
30 - 44 Jahre 19 22 22
45 - 59 Jahre 24 19 20
60 - 69 Jahre 17 12 13
70 Jahre und alter 14 14 14
ohne Angabe _4 3 -
100 100 100
Regionale Verteilung
Kernstadt 60 61 62
Lustnau 13 12 12
Derendingen 10 8 8
Ortschaften 16 18 18
ohne Angabe 1 1 -
100 100 100

(*) Struktur der Grundgesamtheit gemal Daten des "Fachbereich Kommunales - Wahlen und Statistik - "
der Universitatsstadt Tubingen zum Stand 26.9.2021




INSTITUT FUR DEMOSKOPIE ALLENSBACH

Fir Formulierung und Anordnung
alle Rechte beim IfD !

Universitatsstadt Tiibingen
IfD-Umfrage 8287
Dezember 2021

Bitte kreuzen Sie die jeweils zutreffenden Kastchen an. Die kleinen Zahlen neben den Kastchen
werden nur fir die Auswertung gebraucht. Fiir Sie sind diese Zahlen ohne Bedeutung!

Einmal alles zusammengenommen: Sehr gut.i 1
Wie schéatzen Sie die Lebensqualitat in Tiibingen ein, GUE ettt 12
wie lebt es sich hier? Weniger gut ....eecceevce e e 3
Gar nicht gut ..o, 14
Wenn Sie in der Innenstadt unterwegs sind: AUTO e 1
Mit welchen Verkehrsmitteln sind Sie dann in Stadtbus/TUBUS .....ccceeeeeereeieciecreereerenen, 12
der Regel unterwegs? Fahrrad......ccccoovevieeciee e []3
(Mehreres kann angegeben werden!) ZUFUBR oo 4
E-SCoOter....oovviveeeeeeeeeeeeeeeee [15
Wie oft nutzen Sie den 6ffentlichen Nahverkehr (OPNV) B - 1o | LT o I 11
in Tibingen? 3 bis 4 Mal proWoche.......c.ccecevrurvernene. ]2
1 bis 2 Mal proWoche.....cccccceeiiiiiiinnnns 13
1 bis 2 Mal pro Monat...........ccceeveevennns 14
Seltener. ..o []5
NN = e

Parallel zur Bundestagswahl fand am 26. September in Tiibingen ein Blirgerentscheid zum Bau der
Innenstadtstrecke der Regional-Stadtbahn statt. Haben Sie sich an diesem Blirgerentscheid beteiligt?

T T [J1 —» Weiter mit Frage 5!
NEIN L 12 —p» Weiter mit Frage 8!

Wofiir haben Sie bei diesem Blirgerentscheid gestimmt?

Eir den Bau der Innenstadtstrecke der Regional-Stadtbahn........... (11 —» Weiter mit Frage 6!
Gegen den Bau der Innenstadtstrecke der Regional-Stadtbahn ..... [12 —» Weiter mit Frage 7!

Warum haben Sie fiir den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt?

Wie wichtig waren die folgenden Grtinde fiir Sie?

Sehr s Weniger Gar nicht
wichtig | Wiehtig [ \vichiig | wichtig

1. |Fridays for Future haben das Anliegen unterstiitzt ]1 (12 13 14
Eine Innenstadtstrecke ist ein guter Beitrag

2+ |far den Klimaschutz L1 12 03 14
Pendler aus der Region hatten es leichter,

8. zur Arbeit zu kommen 11 L2 03 [14
Ich hatte die Innenstadtstrecke personlich

4. sehr gut nutzen kénnen [ 12 b3 [14
Anwohner von vielbefahrenen Stral3en

5. in der Innenstadt wiirden entlastet werden L1 L2 HE [14
Einzelhandel, Gastronomie und Kultur-

6. |einrichtungen in der Innenstadt wirden 1 12 3 4
von der besseren Erreichbarkeit profitieren
Die Empfehlung von bestimmten Gemeinderaten
bzw. Fraktionen im Gemeinderat hat flir mich eine 11 12 13 14
Rolle gespielt




Warum haben Sie fiir den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt?
Wie wichtig waren die folgenden Griinde fiir Sie?

Sehr o Weniger Gar nicht
!

Fortsetzung von Frage 6 ! wichtig Wichtig wichtig wichtig
Die Position von Oberbiirgermeister Boris

8. Palmer hat fiir mich eine Rolle gespielt L1 mp e [14
Die Argumente der Birgerinitiative

9. ['JA zur Stadtbahn' haben mich tiberzeugt L1 L2 e [14
Eine Stadtbahn hatte relativ viele Fahrgaste

10. in kurzer Zeit beférdern kdnnen L1 12 L3 L4
Der Bau hatte den Wohnungsmarkt in Tubingen

11. |entlastet, da das Pendeln aus der Region nach 1 12 []3 ]4
Tabingen vereinfacht wirde
Man hatte ohne Umstieg die Innenstadt

12 erreichen kdnnen 11 L2 L3 14
Das hatte die Situation fiir Radfahrer

13. in der Innenstadt verbessert 11 L2 L3 14
Der Wirtschaftsstandort Tiibingen hatte durch

14. eine bessere Anbindung an die Region profitiert L1 L2 e [14
Kliniken, Universitat und Technologiepark

15. waren besser zu erreichen gewesen 11 mp 013 [14
Es gabe weniger Staus und Verkehrslarm

16. in der Innenstadt 11 02 e [14
Die Kosten fiir die Stadt Tibingen wéaren gering ge-

17. |blieben, da die Finanzierung in weitenTeilen von Bund, ]1 (12 []3 14
Land und Landkreis iibernommen worden waren

18. Es gibt keine (iberzeugende Alternative 1 ]2 3 a

zur Innenstadtstrecke

Andere Griinde, und zwar (bitte eintragen):

Weiter mit Frage 8!




7

Warum haben Sie gegen den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt?

Wie wichtig waren die folgenden Griinde fiir Sie?

Sehr e Weniger Gar nicht
wichtig Wichtig wichtig wichtig

Das historische Stadtbild Tubingens

- sollte erhalten bleiben L1 L2 L3 14
In der Mihlstral3e wiirde es durch eine

2. [Innenstadtstrecke noch enger und die Situation 11 12 13 14
flr Radfahrende wiirde gefahrlicher
Andere Losungen, zum Beispiel Elektro-

8. Schnellbusse auf eigenerTrasse, sind besser L1 L2 HE [14

4. |Eine Stral3enbahn passt nicht nach Tiibingen 11 12 13 14
Das hatte zu Verschlechterungen im

5. Busverkehr gefiihrt L1 L2 HE L4
Die mehrjahrige Bauzeit und die Baustellen

6. |hatten Nachteile fir Handel, Gastronomie 11 12 13 14
und Gewerbe in der Innenstadt gehabt
Ich ware personlich durch Baustellen

. beeintrachtigt worden [ 12 03 (14
Ein solches Gro3projekt ist finanziell und baulich

8. fir eine Stadt wie Tibingen nicht beherrschbar L1 [12 s [14
Die Kosten fiir die Stadt Tubingen waren sehr

9. hoch gewesen L1 L2 HE [14
Die tatsachlichen Kosten eines solchen Grol3projekts

10. [fallen am Ende deutlich h6éher aus als urspriinglich ge- 1 12 3 4
plant. Das ist bei der Planung noch gar nicht absehbar
Mir ist es wichtig, dass Autos nicht

n. ausTabingen verdréngt werden L1 mp 03 L4
Eine Stadtbahn hatte keine positiven Auswirkungen

12. fiir den Klimaschutz L1 02 HE [14
Ich habe Zweifel, dass der Nutzen der Bahn

13 so grol3 ware, wie die Beflirworter behaupten L1 [12 s [14
Die Empfehlung von bestimmten Gemeinderaten

14. [bzw. Fraktionen im Gemeinderat hat fiir mich eine 1 12 3 4
Rolle gespielt
Die Position von Oberblirgermeister Boris Palmer

15. hat fir mich eine Rolle gespielt 11 mp R [14
Die Argumente der Blirgerinitiative '"NEIN zur

16. Tubinger Innenstadtstrecke' haben mich tberzeugt L1 12 03 14
Ich bin grundsatzlich gegen ein weiteres

17 Wirtschaftswachstum in Tibingen i 12 03 [14
Tlbingen ist jetzt schon liberlaufen, es darf nicht

18. noch mehr Pendler, Besucher, Geschéafte geben L1 02 03 [14
Ich hatte personlich keinen Nutzen

19. von der Innenstadtbahn gehabt L1 L2 HE [14

20. |[lch halte Schienenverkehr fiir unzuverlassig 11 12 13 14

21. |Ich bin gegen den Abbruch der Neckarbriicke 11 12 13 4




7 Warum haben Sie gegen den Bau der Innenstadtstrecke gestimmt?
Wie wichtig waren die folgenden Griinde fiir Sie?
Sehr I Weniger Gar nicht
!
Fortsetzung von Frage 7 ! wichtig Wichtig wichtig wichtig
Ich habe Zweifel, dass so viele Leute die Bahn
22. nutzen wiirden, wie die Beflirworter angeben 11 L2 b3 [14
Das dauert mir zu lange. Eine Inbetriebnahme
23. frihestens 2030 ist zu spat L1 L2 L3 [14
Die Aufenthaltsqualitat in der Karlsstral3e wiirde
24. sich deutlich verschlechtern L1 L2 HE [14
25. |Die Schienen sind eine Gefahr flir Radfahrende 11 12 13 4
Eine Innenstadtbahn fuhrt zu Erschiitterungen,
26. Larm und elektromagnetischen Wellen L1 mp 03 [14
27. |Eine StralBenbahn ist keine Zukunftstechnologie 11 12 13 4
Es gab zu wenig Beteiligungsmaoglichkeiten
28. der Bevolkerung L1 L2 HE [14
Die geplanten Haltestellen (Hohe und Form)
29. haben mich nicht Gberzeugt L1 L2 HE [14
Andere Griinde, und zwar (bitte eintragen):
8. Wie ist das bei lhnen: EherVorteile......ccccoevereiiiiiiiiee, 11
Hatten Sie durch die Innenstadtstrecke persénlich Eher Nachteile ........oceereneeeerereceeenenennn. 2
eher Vorteile oder eher Nachteile gehabt? Weder noch, gleichen sich aus............. 3
9. Wie stark wéren Sie voraussichtlich durch Senr stark ....oooovvveveiiier e, 11
die BaumalBnahmen der Innenstadtstrecke 0 2= o RS 2
beeintrachtigt worden? Weniger Stark ......oeeeeeceveeeeressseeeenns 13
Kaum bzw. gar nicht ........ccccccceieeennn. 14
10.  Dem Biirgerentscheid gingen ja intensive Diskussionen (liber die Vorteile und Nachteile der

Innenstadtstrecke voraus. Haben Sie diese Diskussionen und die Berichterstattung dartiber

genauer verfolgt, oder haben Sie das weniger intensiv oder gar nicht verfolgt?

Genauer verfolgt......coccooieieniee e 11 —» Weiter mit Frage 11!
Weniger intensiv verfolgt .......cccoocoeiiieniiienennenn. [12 —» Weiter mit Frage 11!
Gar nicht verfolgt.......cccoiiiiini e, 13 —» Weiter mit Frage 12!




11. Woher haben Sie Ihre Informationen liber die geplante Innenstadtstrecke und die Diskussion dariiber?
Wo haben Sie sich alles informiert?
(Mehreres kann angegeben werden!)
Schwaébisches Tagblatt (gedruckt 0der ONIINE) ... e s 1
Andere regionale Tageszeitungen wie Stuttgarter Zeitung, Reutlinger General-Anzeiger
(o [=Yo [ (U Lot Xl oY 11 e 1 11 o Y- 12
Regionale Wochenzeitungen / Zeitschriften wie Tibinger Wochenblatt, Tiibingen im Fokus
o T=Yo [LUTe: oY [=Y oY o111 o Y=Y IR 13
Mitteilungsblatt des StatteilS .......oooiiiiiiiiiie e s e s e e e s e nnneeeeean 4
Offizielle Broschiire der Stadt zur INnNenstadtstrecke ........ccccoiiiiiiiii i 15
Internetseite der StadtTUDINGEN ..o e e e s s e e e e s e sbee e e s s sssneeeeean 16
Internetseite der Blirgerinitiative 'JA zur Stadtbahn' ... ————————— 7
Internetseite der Biirgerinitiative 'NEIN zurTubinger Innenstadtstrecke' .........cccoooveieeiiiiiiinicicninneeeennnn, 18
Soziale Netzwerke wie z.B. FACEDOOK .....coiiiiiiiii 19
Regionale RAAIOSENAET ...t e e e e e e e e e s e s n s e e e e e e e e e e e e e sa e nnnrnnneeeeeens J]o
Regionale FErNSENSENUET ....coiiiii e e e e e e e s e s a e e e e e e e e e e e e s e s ansranneeeeeeas 1
Gesprache mit Freunden, Verwandten, BEKaNNIEN .......ooeviviiiiiiiiiiicii s 12
12.  Einmal unabhéngig von der Innenstadtbahn: Sehr stark ..o, 11
Wie stark interessieren Sie sich ganz allgemein SEATK e 12
fir das Geschehen hier inTiibingen? Weniger stark ......cceeeeeeeeeccreeseeeireennne. ]
Kaum bzw. gar nicht ......ccccvvvviiiiiiinnnnnn. 14
STATISTIK: Zum Schluss mochten wir Sie um einige statistische Angaben bitten !
S1.  Geschlecht: Mannlich .....ecccciiieeeieeeeeeeeeeeeeeeeees 11
T Weiblich......ccocoei i, 2
S2.  Wie alt sind Sie?
T JAHRE
S3.  Sind Sie berufstéatig?
Ja, Vollzeit....ooooiiiii e 1
Ja, Teilzeit «ccoeveeeeiee e ]2
Nein, nicht berufstatig........cccccceeniiiiiiiinnnns [] 3 —» Bitte weiter mit Punkt S5 !
S4.  Arbeiten Sie inTiibingen? Ja 11
NEIN e ]2
Sb.  Trifft einer der folgenden Punkte auf Sie zu? Ich bin Schiler/in.......ccccooviviiiiie e, 1
Ich bin Student/in .......ccccciiiiieiii e, 12
Ich bin Auszubildende(r)/Lehrling .....ccccccceerieenrnnnn. 3

Ich mache ein Freiwilliges Soziales oder
Okologisches Jahr oder einen anderen

Freiwilligendienst .........cvcveiiiiiniceccceccvcvvvenns 14
Ich bin zurzeit arbeitslos .......cccccceveveieeeeeeeeeeeeeeeeen, 15
Ich bin in Elternzeit, Mutterschutz oder

sonstiger Beurlaubung ......cccoccoieiiiiiiiieni e 6
Ich bin Rentner(in)/Pensionar(in)/

IMVorruhestand ... s 17

Nein, keiner davon .......ccccceeeeeeieieiiiieeeeeeceeeeeeeeeveeennaen, []0




S6. Wie viele Personen — Kinder und Erwachsene zusammen — leben stdndig im Haushalt,
T Sie selbst bitte mitgezéahlt?
T PEIrSON wovieiiiieiii et [0 1 —» Bitte weiter mit Punkt S8 !
2 Personen ....cceiiiieeiccn e ]2
3 Personen ......coooecvvriviiiiieeie e 13
4 PErSONEN coovviiiiiiecieee e []4
I =T T 1] o T 15
Mehr als 5 Personen ......ccccceeevvvvevvieeeenennnn. []16
S7. Und leben Kinder unter 18 Jahren im Haushalt? Ja, TKIiNd oo, 1
T Ja, 2 KINAET vt 12
Ja, 3Kinder ..., []3
Ja, 4 Kinder .., 14
Ja, mehr als 4 Kinder .....ccccceeeeeeennnnnn. []5
NEIN e Jo
S8. In welchem Stadtteil Tiibingens wohnen Sie? Kernstadt .......coooocinieiieeee e, 1
Bebenhausen ..., ]2
5 10 o | U 13
Hagelloch ....cccooiiiiiiiie e 4
Hirschau ......cccecceiieiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeees 5
Kilchberg ..o, [J]e
Pfrondorf ..., a7
Unterjesingen .....cccccviiiiiiiiveeceeeccninnns []8
Weilheim ...ccooviiiiiieiccrcrere e, ]9
Lustnau ..o.coooeeiiiieeeee e Jo
Derendingen .......ccccceeeeeeiiiieeiiiceeeeeee 1

Vielen Dank fiir das Ausflllen des Fragebogens!
Bitte senden Sie den Fragebogen jetzt in dem vorbereiteten Riickumschlag
an die Stadt Tubingen oder werfen ihn im Rathaus ein.

Die Fragebogen werden anonym, also streng vertraulich ausgewertet.



