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Praambel

zum Klimaschutzprogramm

Am 26. November 2020 hat der Tiibinger Gemeinderat
dieses Klimaschutzprogramm beschlossen. Damit ver-
pflichtet sich die Universitatsstadt Tibingen, bis 2030
klimaneutral zu werden. Wir wollen unseren Teil zur Erfll-
lung des Pariser Klimaschutzabkommens beitragen, um
die Erderwdrmung auf 1,5°C zu begrenzen. Als Gemeinde-
rat nehmen wir damit unsere Verantwortung fir jetzige
und kiinftige Generationen wahr.

Zur stetigen Verminderung der Treibhausgase konzen-
triert sich die Universitatsstadt mit ihren Tochtergesell-
schaften vor allem auf die Bereiche Warme, Strom und
Verkehr. Um das Ziel der Klimaneutralitat in der kurzen
Spanne bis 2030 zu erreichen, miissen die entscheiden-
den politischen Hebel schnell umgelegt und die Rahmen-
bedingungen festgelegt werden.

Es stehen uns umfangreiche und schwierige Entwicklun-
gen bevor — umso wichtiger ist es, die Forderungen aus
dem Klimaschutzprogramm in den gesamten Stadtent-
wicklungsprozess der kommenden Jahre einzubinden.
Solche Veranderungsprozesse bieten aber immer auch
Chancen. Wo sehen wir Tiibingen in zehn Jahren? Eine
klimaneutrale Energieversorgung hier vor Ort macht uns
unabhangig von fossilen Brennstoffen. Eine verkehrsberu-
higte Innenstadt schafft mehr Platz fir die Menschen, die
Luft wird sauberer und gesiinder sein.

Natirlich werden manche MaBBnahmen fiir den Einzelnen
auch mit Einschrankungen verbunden sein. Sie dienen
aber dem Wohl aller. Uns ist es wichtig, Klimaschutz und
Sozialvertraglichkeit bei allen Entscheidungen als Einheit
zu denken. Menschen mit geringem Einkommen sollen
bei der Umstellung auf erneuerbare Energien unterstitzt
werden. Wohnen soll in dieser Stadt fiir alle bezahlbar
bleiben. Neue, solidarische Wohnformen kdnnen dazu
ebenso einen Beitrag leisten, wie zur Schonung von
Flachen. Gleichzeitig tragen MalBnahmen, wie eine Ver-
guinstigung des OPNV und eine bessere Anbindung des
Umlandes, auch dazu bei, soziale Konflikte abzumildern.
Neben der Stadt selbst sind Dritte, insbesondere die Uni-
versitat und das Klinikum, ebenso wie andere Einrichtun-
gen und Unternehmen in Tibingen genauso gefordert,
ihren Beitrag zur Klimaneutralitat zu leisten. Nicht zuletzt
aber sind wir alle als Bewohnerinnen und Bewohner
dieser Universitatsstadt gefragt: Wie viel Konsum und
Komfort brauchen wir wirklich? Wie kdnnen wir unsere
Ressourcen besser und dauerhafter nutzen?

Das vorliegende Programm ist ehrgeizig. Sicher werden
neue Erkenntnisse und Entwicklungen Uberarbeitun-
gen in den nachsten Jahren immer wieder notwendig
machen. (Deswegen kann auch eine begleitende Unter-
suchung zur Effizienz des jetzt beschlossenen Rahmens
durch ein wissenschaftliches Institut hilfreich sein.)

Klar ist: wir werden uns tUber den besten Weg zur Klima-
neutralitat immer wieder auseinandersetzen miissen.
Tlbingen steht fur eine bunte Gesellschaft, die in all ihren
Facetten, unabhangig von Alter und sozialem oder kul-
turellem Hintergrund, in diesen Prozess mit einbezogen
wird. In der Umsetzung bedarf jede EinzelmaBhahme
letztlich eines gesonderten Beschlusses durch die politi-
schen Gremien.

Unsere Hoffnung ist, dass wir auf diese Weise auch der
ndchsten und weiteren Generationen eine lebenswerte
Umwelt bewahren kénnen.

Der Gemeinderat und die beratenden Mitglieder des Aus-
schusses zur Fortschreibung des Klimaschutzprogramms



Befragungen zum Tiibinger Klimaschutzprogramm

Um moglichst viele Meinungen und Anregungen zu den
MaBnahmen des Klimaschutzprogramms einzuholen und
gleichzeitig ein Stimmungsbild aus der Einwohnerschaft
zu erhalten, wurden mehrere Befragungen zum Klima-
schutzprogramm durchgefihrt.

Représentative Online-Befragung der Einwohnerschaft
Da der geplante Beteiligungsprozess zum Tlbinger Klima-
schutzprogramm durch die Corona-Pandemie stark ein-
geschrankt werden musste, wurde im Juli 2020 zundchst
eine Online-Umfrage unter reprdsentativ ausgewdahlten
Einwohnerinnen und Einwohnern durchgefiihrt. In der
Befragung wurde das Stimmungsbild zu den geplanten
KlimaschutzmaBnahmen abgefragt. Aus den Riickmel-
dungen konnte die Akzeptanz fiir einzelne geplante
MaBnahmen abgeleitet werden. Diese werden auf den
nachfolgenden MaBnahmenseiten jeweils in einer Tabelle
dargestellt.

Ergebnis der BirgerApp-Befragung
Sind Sie zu Einschréankungen lhres Lebensstandards
zugunsten des Klimaschutzes bereit?

BiirgerApp-Befragungen zum Klimaschutzprogramm
Von Mai bis Juli 2021 wurden auf3erdem drei Biirger-
App-Befragungen zu ausgewahlten Malnahmen des
Tldbinger Klimaschutzprogramms durchgefiihrt. Die Tu-
binger BiirgerApp ermoglicht es dem Gemeinderat, ein
Stimmungsbild der Einwohnerschaft zu ausgewdhlten
Themen zu erhalten und so eine Entscheidungshilfe fir
Beschlisse zu bekommen.

Die Ergebnisse der BlirgerApp-Befragungen werden auf
den nachfolgenden MafBnahmenseiten in Form von Dia-
grammen dargestellt.
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Teil A
Sektor Warme

MalRnahme W 1

MafBBnahmen zur Senkung des Warmeenergiebedarfs

Bild: © shutterstock.com/speedkingz

Gemdl3 des Berechnungstools BICO2BW entfallen knapp
unter 60 Prozent unseres Endenergiebedarfs auf den Bereich
Wérme. Dabei ist die Ermittlung des gesamten Wérme-
bedarfs auf dem Gemeindegebiet Tiibingen ein Indikator
mit hoher Ungenauigkeit, da die leitungsungebundenen
Energietrdger nur (iber allgemeine statistische Zahlen zu
erfassen sind. Jedoch zeigt der Blick auf einzelne Gebdude
oder Gebdudegruppen, dass durch SanierungsmalSnahmen
relevante Verbrauchsreduktionen erreicht werden kénnen.
So konnte z. B. der Wérmeenergiebedarf der kommunalen
Liegenschaften in zehn Jahren um nahezu ein Drittel redu-
ziert werden, trotz Zubau von Fldchen und Ausdehnung der
Nutzungszeiten. Um die Umstellung auf Erneuerbare Energie
zu erleichtern und zu beschleunigen, ist es notwendig, den
Wérmeenergiebedarf von Gebduden zu reduzieren. Zudem
kann manche klimaschonende Technologie sogar nur in
energieeffizienten Gebduden sinnvoll eingesetzt werden (wie
z. B. Wdrmepumpen).

Ziel:

Ziel ist es, bis 2030 den Warmeenergiebedarf gegeniiber
dem aktuellen Bedarf von rund 1.000 GWh/a (inkl. Prozess-
energie und Kalte) um 20 Prozent zu senken.

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I.  Fortfiihrung der MaBnahmen zur Warmeenergieein-
sparung bei der Gesellschaft fir Wohnungs- und Ge-
werbebau Tibingen mbH (GWG); Minimierung der fiir
Heizung und Warmwasser benétigten Energiemenge
(z. B. durch sehr gute Warmedammung der Gebaude),
effiziente Erzeugung der benétigten Energie durch
optimale Haustechnik (siehe auch AR-Vorlage)

Il. Fortfihrung der MaBhahmen zur Warmeenergieein-
sparung bei den kommunalen Liegenschaften (vergl.
Vorlage 315/2019)

Ill. Forcierte Einbindung von Tiibinger Unternehmen und
Einrichtungen (u.a. Klimapakt-Teilnehmerinnen und
-Teilnehmer, Fachbetriebe) in eine Warmespar-Strate-
gie (Betriebsebene und Multiplikator)

IV. Ausweisung weiterer ,Sanierungsgebiete”; Anwen-
dung der KfW-Forderkulisse ,Energetische Stadtsanie-
rung” flir mehrere Bestandsquartiere zur Erstellung
von integrierten Quartierskonzepten und der Einstel-
lung von ,Sanierungsmanagerinnen bzw. -managern”;
aktuell 65 Prozent-Férderung

V. Fortflihrung der Beratungsoffensive ,Energiekarawa-
ne” (niederschwellige Vorort-Energieberatungen in
ausgewahlten Bestandsgebieten)

VI. Weiterentwicklung der kommunalen Férderkulisse
,Sanierungspramie” mit Anhebung der energetischen
Standards, Integration einer Sozialkomponente bei
Mietwohnungen und einer Erhohung der Zuschiisse
(unter Einbindung der Forderkulissen des Bundes wie
z.B. KfW & BAFA)

VII. Fortschreibung des sogenannten Niedrigenergiebe-
schlusses fiir Wohngebaude z. B. auf den Standard
KfW-Effizienzhaus 40-Plus” oder noch klimafreundlicher



Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Hebung eigener Einsparpotenziale, Vermeidung zu-
satzlicher Warmeenergieverbrauche, Beantragung und
Umsetzung ,Sanierungsgebiete”, ,Energetische Stadt-
sanierung(en)” (KFW-Programm), Einrichtung einer neuen
Organisationseinheit ,Energetische Quartierssanierung”,
Weiterentwicklung und Umsetzung Forderkulisse,
Mobilisierung Dritter (wie z. B. auch Kreisbau)

GWG:

Hebung eigener Einsparpotenziale, Vermeidung zusatzlicher
Warmeenergieverbrauche

Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Ausbau Beratungs- und Contracting-Angebote, ggf. neue
Produkte

Gesellschaft:

Bereitstellung von bestehenden bzw. Aufbau von neuen
Angeboten (Produkte, Dienstleistungen, etc.) durch Be-
triebe und Unternehmen, Nutzung der Angebote durch
Eigentlimerinnen und Eigentiimer sowie Betriebe und
Unternehmen, Hebung von Energieeinsparpotenzialen
durch gedandertes Nutzungsverhalten, betriebliche Vor-
bildfunktion gegeniiber Kunden und Belegschaft.

Teil A — Sektor Warme

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Auf den allergréBten Teil der konkreten MalBnahmen hat
die Stadt nur indirekten Einfluss, da nur Eigentiimerinnen
und Eigentlimer an ihren Gebauden MalBnahmen zur
Warmeenergieeinsparung umsetzen konnen. Deshalb
wird die besondere Herausforderung in der Gewinnung
der Mitwirkung liegen. Zudem wird in einzelnen Gebieten
auch der Denkmalschutz besondere Herausforderungen
mit sich bringen.



Klimawirkung Akzeptanz
hoch mittel gering — mittel

Auswertung der Einwohner_innen-Befragung
Neubauten in Tbingen sollen deutlich energiesparender sein als es der gesetzliche
Standard erfordert.

Handlungsdruck
hoch

Akzeptanz

mittel — hoch

Erhéhung der finanziellen Zuschisse fuir Gebdudesanierungen durch die Stadt.

mittel — hoch

Durch die Stadt finanzierte Beratung fiir Privathaushalte zum Energiesparen.

Ergebnis der BiirgerApp-Befragung
Wie bewerten Sie, dass Neubauten deutlich energie-
sparender als die gesetzliche Vorgaben sein sollen?

11,4% 1,4%
= Sehrgut
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Teil A - Sektor Warme

MalBnahme W 2
Strategische Warmeplanung
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Um bei der Umstellung auf eine klimaschonende Wdrmever- ~ Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

sorgung die richtige Wahl der Technologien und der Strategie  |.  Erstellung eines ,strategischen kommunalen Warme-
zu treffen, sind umfangreiche Grundlagen notwendig, die in planes” zur Ermittlung nutzbarer Warmequellen (z. B.
einer strategischen Wédrmeplanung zusammengefasst wer- auch Rechenzentren) und Anbindung von Warme-
den. Der Wérmeplan soll friihzeitig erstellt und um weitere senken, um z. B. Abwarme sinnvoll weiterverwenden
strategische Komponenten erweitert werden, um Planungssi- zu kénnen und zur Festlegung von Vorranggebieten
cherheit zu geben. Dabei ist u. a. zu kldren: Wo liegen welche fur unterschiedliche Warmetechnologien sowie zur
Potenziale fiir nachhaltige Wédrmequellen, welche Gebiete Festlegung von unterstiitzenden MaBnahmen (ggf.
sollen vorrangig zentral mit Wédrmenetzen oder dezentral mit Integration von Kalte)

Einzelanlagen versorgt werden? Zudem muss die Wahl der Il. Erstellung eines Ausbaukonzeptes fiir Warmenetze

Wérmetechnologie mit EffizienzmalSnahmen und planeri-
schen MaBnahmen sinnvoll in Einklang gebracht werden.

Ziel:

Ziel ist es, bis 2022 einen strategischen kommunalen
Warmeplan (ggf. Integration von Kalte) aufzustellen und
diesen bedarfsgerecht fortzuschreiben.



Beteiligte und ihre Aufgaben:
UniversitatsstadtTiibingen:

Erstellung eines strategischen kommunalen Warmeplanes
Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Erstellung eines Ausbaukonzeptes fiir die Warmenetze
der Stadtwerke

Gesellschaft:

Bereitstellung von bestehenden bzw. Aufbau von neuen
Angeboten (Produkte, Dienstleistungen etc.) durch Be-
triebe und Unternehmen, Nutzung der Angebote durch
Eigentimerinnen und Eigentliimer sowie Betriebe und
Unternehmen

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Durch die Novelle des Klimaschutzgesetzes BW ist es fir
groBBere Kommunen Pflicht, einen Warmeplan aufzustel-
len und regelmaBig fortzuschreiben. Wobei die verpflicht-
ende Warmeplanung keine Umsetzung umfasst.

Klimawirkung
gering — mittel mittel - hoch

Akzeptanz
mittel - hoch

Handlungsdruck
hoch



MalBnahme W 3
Ausbau der Warmenetze

Bild: © Universitatsstadt Tlibingen

In Tiibingen existieren zahlreiche Wdrmenetze der Stadtwer-
ke, des Landes Baden-Wiirttemberg (Morgenstelle) und des
Landkreises (Schulstandorte Derendingen). Dabei sind die
Stadtwerke seit vielen Jahren bestrebt, ihre Netze und ihren
Kundenkreis zu erweitern, sodass die Zahl der Anschliisse von
1.200 in 2007 auf 1.550 in 2018 gesteigert wurde. Die Vorteile
in der netzgebundenen Wdrme liegen einerseits darin, dass
die Wdérme effizient erzeugt werden kann, unterschiedliche
Techniken kombiniert werden kénnen (,Elektro-Tauchsieder”,
Spitzenlastkessel, BHKW, Wdrmepumpe, Solarthermie etc.)
und andererseits, dass durch eine Umstellung der Wéirme-
netze auf Erneuerbare Energie (ggf. durch Sektorkopplung)
gleichzeitig auch alle angeschlossenen Verbraucherinnen
und Verbraucher auf Erneuerbare umgestellt werden. Siehe
hierzu auch MalsSnahme W5.

Ziel:

Ziel ist es, bis 2030 die Warmenetz-Anschlisse bei den
Stadtwerken so weit zu erhéhen, dass die tber die
SWT-Warmenetze abgegebene Warmemenge durch
Netzneu- und -ausbau sowie Neu-Anschlisse in beste-
henden Netzen auf mindestens 300 GWh/a angehoben
wird. Nach Vorliegen des Warmeplans soll gepriift wer-
den, ob das Ausbauziel auf 400 GWh/a oder mehr erhoht
werden kann.

Teil A - Sektor Warme

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I.  Entwicklung von Warmenetzen fiir die in Planung
befindlichen Neubau-Quartiere in den Ortsteilen (inkl.
Anschluss- und Benutzungszwang); zudem ggf. mit
der Zielsetzung fur die Erzeugung, dass auch Gebaude
im angrenzenden Bestand an das Warmenetz ange-
schlossen werden kénnen (in Verbindung mit W2)

Il. Ausbau der Erzeugungskapazitdten der Stadtwerke

lll. Anbindung von nutzbaren (Ab-)Warmequellen an die
Warmenetze (vergl. W 2.)

IV. Einbindung der Ausbaustrategie in die Projekte der
,Energetischen Stadtsanierung” (vergl. W 1-1V.)

V. Erlass von Satzungen zum Anschluss- und Benut-
zungszwang flir Warmenetze auch im Bestand (Wirk-
samkeit z. B. zum Zeitpunkt eines Tausches des Heiz-
kessels), Fokussierung auf den Tausch von Olkesseln

Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Planerische und vertragliche Grundlagen, Einbindung in
,Energetische Stadtsanierung”, Koordination der Netzaus-
bauplane mit ,sonstigen” Tiefbauarbeiten, Satzungser-
lass, Standortplanung Erzeugungsanlagen, Einrichtung
einer neuen Organisationseinheit ,Energetische Quartiers-
sanierung”

Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Ausbau der Personal- und Erzeugungskapazitaten, Netz-
ausbau, Priifung von potenziellen Bestandsgebieten fiir
den Ausbau

Gesellschaft:

Mitwirkung

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Um die o. g. Zielsetzung in den Warmenetz-Erschlie-
Bungsgebieten zu erreichen, ist nahezu eine Vollerschlie-
Bung notwendig. Der fir die Sicherstellung einer Voller-
schlieBung und fiir die Absicherung der hohen Investitio-
nen notwendige Anschluss- und Benutzungszwang kénn-
te von Betroffenen als Einschrankung gesehen werden.
Beim Aufbau von Warmenetzen im Bestand ist es wichtig,
dass die Warmedichte ausreichend ist und dass moglichst
viele Anschliisse je Meter neuer Warmenetzlange erstellt
werden, denn sonst sind die Warmenetze ineffizient. Fur
die angestrebte Verdopplung bei den Warmenetzen sind
sehr hohe Investitionsmittel und rege (z. T. innerértliche)
Bautatigkeiten notwendig.



Klimawirkung Akzeptanz Handlungsdruck
hoch mittel mittel hoch

Auswertung der Einwohner_innen-Befragung Akzeptanz
Wie bewerten Sie den Vorschlag, die Nah- und Fernwarme durch die Stadtwerke
Tlbingen auszubauen? hoch

Wie bewerten Sie den Vorschlag, dass Gebaude an ein Warmenetz angeschlossen
werden mussen (sofern verfligbar), wenn die bisherige Heizol-Heizung ausgedient hat? mittel - hoch

Ergebnis der BiirgerApp-Befragung
Wie bewerten Sie den umfassenden Ausbau der Nah-
und Fernwarmenetze duch die Stadtwerke Tiibingen?

13,9%

25 1% ] Sehrgut
= Eher gut
9,0%

Teils-teils
7,9% = Eher schlecht
m Sehrschlecht

Kann ich nicht beurteilen
15,8% 8,3%

Wie bewerten Sie die Pflficht eines Warmenetz-An-
schlusses, wenn der alte Kessel ersetzt werden muss?

4,1%
16,5% . = Sehrgut
%1% = Eher gut
Teils-teils
9,7% > = Eher schlecht

m Sehr schlecht

13,9% Kann ich nicht beurteilen

26,1%
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MalRnahme W 4

Teil A - Sektor Warme

Ersatz von Olheizungen durch klimaneutrale Heizungen

Bild: © Universitatsstadt Tlibingen

Gemdls dem Bilanzierungstool BICO2BW werden 14 Prozent
des Energiebedarfs in Tiibingen (iber Heiz6l gedeckt. Zahlen
liber Anzahl, Leistungsklasse und Alter der in Tiibingen be-
triebenen Olheizungen liegen der Stadtverwaltung nicht vor,
sind jedoch bei der Schornsteinfeger-Innung angefragt. Die
EnEV 2014 bzw. das Gebdudeenergiegesetz (GEG) schreiben eine
Austauschpflicht fiir viele — jedoch nicht alle — 30 Jahre alten
Olheizungen oder Gasheizungen vor. Doch aus Sicht des
Klimaschutzes wdire es kontraproduktiv, wenn alte
Ol-Heizungen einfach durch neue Ol-Heizungen ersetzt werden.

Ziel:

Ziel ist es, bis 2030 nahezu alle bestehenden Olheizungen
in Tlbingen durch Anschliisse an Warmenetze oder
Umstellung auf Heizungen auf Basis Erneuerbarer Energien
(Solarthermie, Biomasse, Umweltwarme, Bio-Gas)

zu ersetzen.

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I.  Ausbau der Férder- und Beratungsangebote von
Stadtverwaltung bzw. SWT zum Umstieg auf klima-
neutrale Heizungen (unter Einbindung der Férderku-
lissen des Bundes wie z. B. KfW & BAFA)

Il. Einbindung der Umstiegsstrategie in die Projekte der
,Energetischen Stadtsanierung” (vergl. W 1-1V.), Ener-
giekarawane (vergl. W 1.V.) und den Ausbau der War-
menetze (vergl. W 2)

lll. Entwicklung von Produkten durch die SWT, damit
Eigentiimerinnen und Eigentiimer mit Olheizungen
auf eine klimafreundliche Heizungstechnik umsteigen
kdnnen (Kauf , Pacht-, Contracting-Modelle fir Hei-
zungsanlagen bei Einzelgebauden)

IV. Verkniipfung mit W3-V., um Olheizungen durch An-
schlisse an ein Warmenetz zu ersetzen

V. Einfiihrung einer Austauschpflicht fiir alle Olkessel bis
2030, wenn rechtlich moglich (siehe MaBhahme Q 1)

VI. Umstieg von Heizol auf Erdgas in Kombination mit
einer Umstellung des Erdgasnetzes auf Biogas oder
EE-Synthesegas forcieren

Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Strategie entwickeln, welche Alternativen wo zum Einsatz
kommen sollen, Beratung und Férderprogramm aufstellen
Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Forderung, Beratung, Produktentwicklungen (inkl. Ein-
bindung Dritter), Substitution von fossilem Erdgas durch
Erneuerbare im Erdgasnetz

Gesellschaft:

Bereitstellung von bestehenden bzw. Aufbau von neuen
Angeboten (Produkte, Dienstleistungen etc.) durch Be-
triebe und Unternehmen, Nutzung der Angebote durch
Eigentiimerinnen und Eigentiimer sowie Betriebe und
Unternehmen

1



Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Auf den allergré3ten Teil des konkreten Wechsels des
Heizsystems ,Weg vom OI“ hat die Universitatsstadt nur
indirekten Einfluss, da nur Eigentiimerinnen und Eigentu-
mer MaBBnahmen zur Anderung der Wiarmebereitstellung
umsetzen kdnnen. Deshalb wird die besondere Heraus-
forderung in der Gewinnung der Mitwirkung liegen.
Dabei ist zu beachten, dass es hdufig sehr individuelle
Losungen fiir den Umstieg bedarf und z. B. biogene Fest-
brennstoffe nur in geringem Umfang nachhaltig zur Ver-
fligung stehen. Kontraproduktiv ware es, wenn kurz vor
2026 noch in groBem Umfang neue Olheizungen instal-
liert werden, bevor ab 2026 die von der Bundesregierung
mit dem Gebaudeenergiegesetz eingeflihrten Einschran-
kungen fiir neue Olheizungen greifen.

Zudem ist zu beachten, dass manche Alternativen, wie
zum Beispiel die Warmepumpe, nur sinnvoll einsetzbar
sind, wenn der Warmebedarf gesenkt und die Warmever-
teilung auf eine Flachenheizung umgestellt wird. Ferner
ist fur die Finanzierung des Umstiegs zu beachten, dass
Fordermittel nur genutzt werden kénnen, wenn der
Heizkessel getauscht wird, ohne dass dazu die gesetzli-
che Verpflichtung gemaB EnEV 2014 bzw. GEG besteht.
Beim Instrument ,Anschluss- und Benutzungszwang in
Bestandsgebieten” ist zu beachten, dass dieser Zwang oft
kritisch gesehen wird, jedoch fiir ein 6kologisch und wirt-
schaftlich sinnvoll zu betreibendes Netz entsprechende
Anschlussdichten verwirklicht werden missen.

Klimawirkung
mittel

hoch

Akzeptanz
gering — mittel

Handlungsdruck
hoch

Auswertung der Einwohner_innen-Befragung Akzeptanz

Wie bewerten Sie den Vorschlag, dass bis 2030 nahezu alle bestehenden

Olheizungen ersetzt werden sollen? mittel - hoch

Wie bewerten Sie den Vorschlag, dass die Universitatsstadt Tibingen eine

Austauschpflicht fiir alle Olheizungen einfiihrt? mittel
Wie bewerten Sie den Vorschlag, die Forder- und Beratungsangebote der Universitats-
stadt Tiibingen auszubauen, um den Austausch von Olheizungen zu erleichtern? hoch

Ergebnis der BiirgerApp-Befragung
Wie bewerten Sie die Einflihrung einer Pflicht, bis 2030
alle Olheizungen in Tiibingen zu ersetzen?

2,0%

0,
19.2% = Sehrgut

Eher gut
Teils-teils

11,9% = Eher schlecht

m Sehrschlecht

Kann ich nicht beurteilen

14,7% 21,3%
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MalBnahme W 5
Erneuerbare Warmenetze

Ein grol3er Anteil der Tiibinger Wdrmeinfrastruktur ist aktu-
ell auf den Energietrdger Erdgas angewiesen; dies sind z. B.
KWK-Anlagen, die SWT-Wérmenetze, das Erdgasnetz und
Erdgas-Heizkessel. In 2016 wurden rund 800 Millionen kWh
Erdgas verwendet. Dabei kann mit den heutigen Erdgas-ba-
sierten Kraft-Wédrme-Kopplungsanlagen Strom und Wédrme
vergleichsweise CO,-arm und flexibel erzeugt werden, ohne

auf andere CO-lastigere Energietréger zuriickzugreifen. Pers-

pektivisch soll die CO,-Bilanz der Wérmeversorgung (iber die
Wiéirmenetze weiter verbessert werden, indem sukzessiv er-

neuerbare Wéirme in die Netze eingespeist, die Speicherkapa-

zitdten erhéht und Laufzeiten der Erdgas-BHKWs nach und

nach reduziert werden. Um die vorhandenen Infrastrukturen
auch unter dem Ziel , Tiibingen klimaneutral” so weitgehend
wie méglich weiter nutzen zu kénnen, wird angestrebt, dass

die vorhandenen BHKWs erhalten bleiben und perspektivisch

auf Synthesegas umgestellt werden kénnen, sodass damit
weiterhin nicht nur Wérme, sondern auch Strom aus Erneu-
erbaren Energien erzeugt werden kann.

Zudem Idsst es die anhaltende Diirre in weiten Teilen
Deutschlands als sicher erscheinen, dass in den kommen-
den Jahrzehnten erhebliche Mengen Schadholz anfallen,
die nicht als Bauholz verwertet werden kénnen und selbst
als Brennholz keinen Absatz finden. Im nahen Umkreis von
Tiibingen ist daher mit einer dauerhaft sehr preiswerten
Lieferung von Holzhackschnitzeln zu rechnen, die effizient in
Holzheizkraftwerken genutzt werden kénnen. Mit Holzheiz-
kraftwerken, die geringere spezifische Emissionen als Einzel-
Biomasseheizungen aufweisen, kbnnen grol3e Wédrmemen-
gen nachfragegerecht bereitgestellt und zudem Strom
produziert werden.

Da das Wdrmenetz mit Speichern ausgerdistet ist und die
Speicherkapazitdt erweitert werden kann, bestehen gute
Ausgangsvoraussetzungen, um die unterschiedlichen Tech-
nologien fiir eine klimafreundliche Wérmeversorgung zu
kombinieren. So kénnen GrofSwdrmepumpen vorrangig in
Zeiten von StromUiberproduktion, wie sie beim notwendigen
Ausbau der Erneuerbaren Energien deutlich tiber die maxi-
male Leistungsabnahme hdufiger auftreten werden, und
KWK-Anlagen bei Stromunterproduktion eingesetzt werden.
Notwendig dafiir ist jedoch ein preiswerter Strombezug.

Ziel:

Ziel ist es, bis 2030 den fossilen Energietrager Erdgas
schrittweise durch klimaneutrale Alternativen in den
Warmenetzen der Stadtwerke zu ersetzen, sodass ein
Grofteil der heutigen auf Erdgas basierenden Infrastruktur
weiter genutzt und ausgebaut werden kann.

Teil A - Sektor Warme

Bild: © Grof3anlage Senftenberg ©Ritter Energie

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I.  Ausbau der Solarthermie fiir die Einspeisungen in
Warmenetze. Dafilir notwendig sind gréBere, zusam-
menhangende Flachen fiir die Solarthermie-Anlage
im Umfeld von Warmenetzen. Im Vorlauf ist eine ent-
sprechende Rahmenplanung notwendig.

IIl. Prifung der Anwendung von Warmepumpen zur Nut-
zung mit z. B. Agrothermie (Erdwarme) in Warmenet-
zen

lll. Nutzung von Umweltwarme mittels GroBwarmepum-
pen. So werden z. B. am Klarwerk erhebliche Warme-
mengen in den Neckar eingeleitet, sodass hier ggf.
bis zu 30 GWh/a fiir das Fernwarmenetz bereitgestellt
werden kénnten.

IV. Errichtung eines Holzheizwerks oder Holzheizkraft-
werks zur Warme-Einspeisung in das Fernwarmenetz
der Stadtwerke.

V. Erstellung eines stadtweiten Konzepts fiir die Gewin-
nung holzartiger Biomasse (z. B. liber Sukzessionsfla-
chen, Nieder- und Mittelwaldwirtschaft, Pflegemal3-
nahmen)

VI. lang- bis mittelfristige Sicherung (holzartiger) Biomas-

se lokal und aus der Region

.technische und wirtschaftliche Méglichkeiten zum

Einstieg der SWT in die ,Power-to-gas”-Erzeugung
(Bio-Methan-Herstellung oder Bio-Wasserstoff aus
EE-Strom) und Nutzung zu klaren

Vi
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Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Forderung holzartiger Biomasse aus eigenen Mal3nah-
men (Pflege, Forst) bzw. Flachen; Férderung holzartiger
Biomasse von Dritten (ggf. Forderprogramm fiir Startphase),
Flachenverfligbarkeit fiir Anlagen klaren, Malnahmen zur
Forderung von Anschluss und Ausbau

Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Errichtung der Anlagen (Warmepumpen, Solarthermie,
Holzheizwerk bzw. Holzheizkraftwerk), Investition in
klimaneutrales Gas, ErschlieBung ggf. vorhandener Ab-
warmepotenziale, Priifung weiterer Alternativen zur Ein-
speisung CO-neutraler Warme

Gesellschaft:

Anschlussbereitschaft

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Seit vielen Jahren wird in Deutschland an der Umwand-
lung von erneuerbarem Strom zu Bio-Gas (Bio-Wasser-
stoff oder Bio-Methan/Power-to-gas) gearbeitet/geforscht.
Ein Problem dabei sind jedoch die hohen Umwandlungs-
verluste, die zur Unwirtschaftlichkeit fihren. Deshalb
werden etwas grof3ere Anlagen (1 MW-Klasse) derzeit

nur in Norddeutschland errichtet, um direkt vor Ort tGber-
schissigen, glinstigen Windstrom zu nutzen und das Erd-
gasnetz als ,Speicher” fiir diesen EE-Strom zu verwenden.
In Tabingen kann wohl absehbar keine wirtschaftlich dar-
stellbare Umwandlung von Power-to-gas erfolgen.
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Jedoch gilt es, die Entwicklungen zu verfolgen, denn zum
einen wird sich die Power-to-gas-Technik weiterentwi-
ckeln und zum anderen kann es bei einem engagierten,
lokalen Photovoltaik-Ausbau (siehe MaBnahme S 3) auch
im Tiibinger Stromnetz zu Uberschusszeiten kommen.

Nach Berechnungen der FH Rottenburg kann in Baden-
Wirttemberg nachhaltig dreimal mehr Holz fiir Kraftwer-
ke zur Verfiigung gestellt werden als heute. Leider muss
damit gerechnet werden, dass der anstehende Waldum-
bau wegen Diirre und Hitze grof3e Mengen Schadholz
hinzufligen wird, fur die es derzeit keinen Markt gibt. Der
Bau von Holzkraftwerken erscheint daher die beste Opti-
on zur Nutzung von Biomasse in der Warmeerzeugung.

Um die Zielkonflikte durch die Errichtung von Freiflachen-
solaranlagen zu reduzieren, kdnnen Warmepumpen mit
groBflachiger Erdwarme (z. B. unter landwirtschaftlichen
Flachen) kombiniert oder PV-Anlagen in zweiter Ebene Gber
Ackerflachen errichtet werden, um eine Doppelnutzung
der Flache zu ermdglichen. Beide Lésungen sollen nach
Moglichkeit in Tibingen gepriift werden und ggf. zum Ein-
satz kommen, um Strom zu produzieren und hoch effektiv
mit Strom zu heizen. Die neu entstehenden Zielkonflikte
(Landschaftsbild, Kosten, Verlust von landwirtschaftlichen
Flachen) sind gegen die Vorteile aus den Klimaschutzef-
fekten und den ggf. auftretenden positiven Auswirkun-
gen hinsichtlich des Insektenschutzes und Artenschutzes
abzuwagen. Bei der Errichtung von Freiflachenanlagen ist
grundsétzlich ein begleitendes Okokonzept zu erstellen.



Teil A - Sektor Warme

Klimawirkung Akzeptanz Handlungsdruck
hoch hoch gering — mittel hoch

Auswertung der Einwohner_innen-Befragung Akzeptanz
Wie bewerten Sie den Vorschlag, gro3e Freiflachen Solarthermie-Anlagen in Tibingen
zu bauen. mittel - hoch

Wie bewerten Sie den Vorschlag, Energiepflanzen (insbesondere Holz) in Tiibingen und
der Region anzubauen. mittel - hoch

Ergebnis der BiirgerApp-Befragung
Wie bewerten Sie Solarthermie-Anlagen auf Agrar- oder
Freiflachen als Warmequelle fir Warmenetze?

10,7% 1%
= Sehrgut
9,0% 35,7% = Ehergut
~ Teils-teils

u Eher schlecht

m Sehrschlecht

26,1%

Kann ich nicht beurteilen

Wie bewerten Sie den Bau von Holzheizkraftwerken
als Warmequelle fiir die Fernwdrme?

4,0%

11,5% 16,3%

= Sehrgut

’ = Eher gut
Teils-teils
= Eher schlecht
29,5% m Sehr schlecht
Kann ich nicht beurteilen

24,7%
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MalBnahme W 6
Wohnflachen gewinnen

Bild: © by-studio - stock.adobe.com

Tiibingen wird absehbar weiterhin einen groBen Bedarf an
Wohnraum haben. Die bessere Ausnutzung untergenutzter
Wohnungen und die Schaffung von Wohnraum innerhalb
des bebauten Bereiches (z. B. durch Dachgeschossausbauten
oder Aufstockungen) hilft Ressourcen zu schonen, die vor-
handene Infrastruktur (z. B. Wédrmenetze) besser auszunut-
zen und den spezifischen Wérmebedarf pro Person zu redu-
zieren. Durch die Ausnutzung von vorhandener Infrastruktur
und Bausubstanz werden zudem indirekte CO,-Emissionen
vermieden. So gibt es im Stadtgebiet Tiibingen ein grof3es Po-
tenzial an untergenutztem Wohnraum: Der Umfang dieses
Potenzials Iéisst sich anhand von Daten zur Wohnraumnut-
zung erahnen. So wohnten bereits im Jahr 2011 (iber 3.000
Ein- bis Zwei-Personen-Haushalte auf einer Wohnfléiche von
iiber 120 m? iiber 500 davon sogar auf einer Wohnfldche von
iiber 180 m?. Zudem steht auch in Tiibingen trotz des hohen
Wohnraumbedarfs weiterhin Wohnraum leer. Gleichzeitig
gibt es im bebauten und mit Infrastruktur ausgestatteten
Bereich weiterhin eine erhebliche Anzahl von Bauliicken, wel-
che fiir die Errichtung weiteren Wohnraums geeignet sind.
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Ziel:

Ziel ist es, bis 2030 bei einer zu erwartenden Bevodlke-
rungsentwicklung von bis zu 10.000 weiteren Einwohner-
innen und Einwohnern den Neubau auf das erforderliche
Mindestmal zu reduzieren.

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I. Ausschopfung der Méglichkeiten planerischer bzw.
baurechtlicher Erleichterungen, ggfs. unterstiitzt
durch Novellierung im BauGB, um hdhere Gebaude zu
errichten und Dachgeschossausbauten zu beférdern

Il. kommunale Forderkulisse fur die Aufstockung von Ge-
baduden, Ausbau von Dachgeschossen zur Wohnnut-
zung sowie flr eine bessere Ausnutzung von Wohnfla-
chen. Vorgaben zu energetischen Mindest-Standards
gehen mit einer Erh6hung dieser Zuschiisse einher.

lll. Programm zur Senkung des Wohnflachenbedarfs pro
Person durch Beratungs-, Umzugs- und Umbaupro-
gramme (vergl. Programm OptiWohn). Dazu gehort
auch die Forderung eines bedarfsangepassten Woh-
nungsneubaus, welcher einen Umzug aus unterge-
nutztem Wohnraum erleichtert.



IV. Angebote zur Unterstiitzung von Vermieterinnen und
Vermietern zur Aktivierung von leerstehendem Wohn-
raum auch tber den Rahmen der Satzung des Verbots
der Zweckentfremdung von Wohnraum hinaus

V. Informationsangebot zu flaicheneffizientem Wohn-
bau fur Bauherrinnen und Bauherren, Aufnahme von
wohnflachensparender Bauweise bzw. die Anwen-
dung ,multifunktionaler Grundrisse fiir sich veran-
dernde Wohnraumbedarfe” als positives Kriterium bei
stadtischen Grundstuicksvergaben

VI. Prifung und Anwendung von planerischen Festset-

zungen zum Flachensparen fiir Neubauvorhaben

.effektive Nutzung von Baullicken im Innenbereich,

auch unter Anwendung des Instruments stadtischer
Baugebote

Vi

Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Planerische bzw. baurechtliche Erleichterungen und
Vorgaben, Forder- und Beratungsprogramme auflegen,
Umsetzung Baugebote

GWG:

MaBnahmen zur Wohnflaichengewinnung im Bestand
umsetzen

Gesellschaft:

Mitwirkung von Gebaude- und Grundstiickseigen-
timerinnen und -eigentiimern

Teil A - Sektor Warme

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Tlbingen unternimmt bereits seit Jahrzehnten Anstren-
gungen zur Energieeinsparung im Gebdudebereich.
Besonders bei der Raumwarme werden diese jedoch
durch sog. Rebound-Effekte deutlich geschmalert, da
gleichzeitig die beheizte Wohnflache pro Person ansteigt.
Jedoch ist die Anderung der privaten Wohnraumnutzung
mit erheblichen persénlichen und organisatorischen Auf-
wendungen verbunden, weshalb davor hdufig zurlickge-
schreckt wird.

Auch mit der durch Nutzung von Baullicken einhergehen-
den Verdichtung ist davon auszugehen, dass die Umset-
zung erheblichen Aufwand und Konfliktpotenzial mit sich
bringen wird. Sowohl in Bezug auf die Eigentiimerinnen
und Eigentlimer, als auch in Bezug auf die Nachbarschaft
(Innenentwicklungs-Vorbehalte).
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Aufwand Klimawirkung Akzeptanz Handlungsdruck
hoch hoch mittel hoch

Auswertung der Einwohner_innen-Befragung Akzeptanz

Wie bewerten Sie den Vorschlag, durch den Ausbau von Dachgeschossen zusatzlichen
Wohnraum zu schaffen? mittel - hoch

Wie bewerten Sie den Vorschlag finanzieller Zuschiisse, um den Ausbau von Hausern
und zum Bebauen von leeren Grundstiicken durch deren Eigentiimer zu férdern? mittel - hoch

Wenn die Universitatsstadt Tubingen Grundstiicke verkauft, sollte ein Verkaufskriterium
die wohnflachensparende Bauweise sein. mittel - hoch

Ergebnis der BiirgerApp-Befragung
Wie bewerten Sie den Vorschlag, weiteren Wohnraum
durch den Ausbau von Dachgeschossen zu schaffen?

4,9%1,3%
0,

5,4%
14,4% \‘

29,0%

= Sehrgut
= Eher gut
45,0% Teils-teils

u Eher schlecht

m Sehrschlecht

Kann ich nicht beurteilen

Wie bewerten Sie eine Pflicht zu flachensparender
Bauweise, wenn die Stadt Grundstiicke verkauft?

1,4%

9,2%

= Sehrgut

= Eher gut
Teils-teils

= Eher schlecht

= Sehrschlecht

Kann ich nicht beurteilen

28,1%



Teil A
Sektor Strom

MalBhahme S 1

Teil A - Sektor Strom

MafB3nahmen zur Senkung des Strombedarfs

Nr. 87 420 634
10A | 50 Hz
Schitg. 1000 2006

Diako Diakonie-Verbund Eisepach gem, GmbH

375 U/kWh

D\
Unstrut-Hainich-Werkstatten
Am Flogerhorst 41

N
Y |

diako
UFNEER 99947 Bad Langensalza

Bild: © Universitatsstadt Tlibingen

Seit Jahren zeigt sich, dass der Stromverbrauch je EW in
Tiibingen stdrker sinkt, als dies allein durch die bekannten,
investiven MalSnahmen der Stadtverwaltung und der Stadt-
werke vorhersehbar war. Der spezifische Stromverbrauch
pro Einwohner sank von 2006 bis 2019 um 17 Prozent auf
nunmehr 4.307 kWh/EW. Es ist jedoch davon auszugehen,
dass durch die notwendige und forcierte Sektorkopplung der
Bedarf an Strom fiir Wédrme und Mobilitdt zukiinftig anstei-
gen wird. Dieser Anstieg kann durchaus bei zusdtzlichen 400
bis 500 GWh/a liegen. Um diesen zu erwartenden Anstieg
teilweise zu kompensieren, soll an anderer Stelle der Strom-
bedarf reduziert werden.

Ziel:

Ziel ist es, bis 2030 den aktuellen Strombedarf von

400 GWh/a um 20 Prozent im Bereich der ,klassischen”
Stromanwendungen (Licht, Pumpen, EDV etc.) zu senken.

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I.  Fortfiihrung der MaBnahmen zur Stromeinsparung
bei der StraBenbeleuchtung wie z. B. ,Licht nach Be-
darf” (= bedarfsgerecht gedimmte Beleuchtung) oder
Reduktion der Lichtpunkte (wo dies unkritisch ist)

Il. Fortfiihrung der MalBnahmen zur Stromeinsparung
bei den kommunalen Liegenschaften

lll. Programm zur Umriistung von Flutlichtanlagen auf
LED-Technik und einer stromsparenden Betriebsfiih-
rung (ggf. auch hier Einsatz von ,Licht nach Bedarf”,
um bedarfsgerechte Beleuchtungsstarken zu erreichen)

IV. Aufbau einer kommunalen Forderkulisse fiir Stromein-
sparung in ,finanzschwachen Haushalten”

V. forcierte Einbindung von Tiibinger Unternehmen und
Einrichtungen (u. a. Klimapakt-Teilnehmerinnen und
-Teilnehmer, Fachbetriebe) in eine Stromspar-Strategie
(Betriebsebene und Multiplikator)

VI. Ausbau der Forder- und Beratungsangebote von
Stadtverwaltung, SWT, sowie weiterer Beratungsstel-
len zum Stromsparen

.Ausbau der Contracting-Angebote der SWT zum
Stromsparen (Einspar-Contracting) bzw. Anregung
zum Ausbau von Angeboten durch Dritte

Vi

Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Hebung eigener Stromsparpotenziale, Vermeidung
,heuer Stromverbraucher” Aufbau einer Forderkulisse,
Mobilisierung Dritter

Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Ausbau Beratungs- und Contracting-Angebote,

neue Produkte

Gesellschaft:

Bereitstellung von bestehenden bzw. Aufbau von neuen
Angeboten (Produkte, Dienstleistungen etc.) durch
Betriebe und Unternehmen, Nutzung der Angebote
durch Privatpersonen, Betriebe und Unternehmen,
Hebung von Stromeinsparpotenzialen durch geandertes
Nutzungsverhalten, betriebliche Vorbildfunktion gegen-
Uber Kunden und Belegschaft
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Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Steigende Zahlen an Bevélkerung, Wohnungen, Arbeits-
pldtzen, 6ffentlichen Gebduden, Nutzungszeiten etc. be-
dingen in der Regel einen steigenden Strombedarf. Diese
Entwicklung konnte in Tlibingen bisher durch vielfaltige
Mafnahmen von Stadtwerken, Stadtverwaltung und vielen
anderen Mitwirkenden vermieden werden. Der absolute
Strombedarf blieb seit 2006 konstant bei rund 400 GWh/a.
Nun statt Stagnation eine Senkung des absoluten Strom-
bedarfs in den ,klassischen” Anwendungsfallen zu errei-

chen, wird eine enorme Herausforderung. Insbesondere da
davon auszugehen ist, dass viele einfache MaBnahmen be-
reits umgesetzt wurden. Zudem wird sich ein Grof3teil der
Einsparerfolge bilanziell nicht durch die Universitatsstadt
bzw. SWT erfassen lassen, denn der Strombedarf wird auf
der anderen Seite durch Warme- und Mobilitatsanwen-
dungen steigen. Dies wird Evaluation und Controlling
nahezu unmaoglich machen. Um die Einsparungen von
80.000.000 kWh erreichen zu kdnnen, missen viele zum
Mitmachen mobilisiert werden, die dann u. a. auch Investi-
tionen in Stromspartechnik vornehmen.

Akzeptanz

Klimawirkung
mittel

Handlungsdruck
mittel

hoch

Auswertung der Einwohner_innen-Befragung Akzeptanz

Wie bewerten Sie den Vorschlag, bei der StraBenbeleuchtung (z. B. Beleuchtungsstarke
nach Bedarf, Reduktion der Lichtpunkte) Strom einzusparen?

mittel - hoch

Wie bewerten Sie den Vorschlag, finanzschwache Haushalte durch finanzielle Férder-

programme beim Stromsparen zu unterstitzen?

mittel - hoch

Wie bewerten Sie den Vorschlag, Tibinger Unternehmen und Einrichtungen verstarkt

in eine Stromspar-Strategie einzubinden? hoch
Wie bewerten Sie den Vorschlag, Férder- und Beratungsangebote zum Stromsparen
auszubauen? hoch
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Ergebnis der BiirgerApp-Befragung
Wie bewerten Sie ,Licht nach Bedarf” bei der
StralBenbeleuchtung, um Strom zu sparen?

4,2% \0'9%
5,7%
= Sehrgut
10,2% = Ehergut
Teils-teils

m Eher schlecht
56,1%

22,9% m Sehr schlecht

Kann ich nicht beurteilen

Wie bewerten Sie stadtische Zuschiisse, um finanz-
schwachen Haushalten beim Stromsparen zu helfen?

7,4% 12%

8,6% |‘

14,9%

= Sehrgut
. = Eher gut
o Teils-teils
= Eher schlecht
= Sehr schlecht

Kann ich nicht beurteilen
27,5%

Wie bewerten Sie, Tibinger Unternehmen und
Einrichtungen verstarkt am Stromsparen zu beteiligen?

2,8%
0,
2,8% 1,8% = Sehrgut
9,0%
= Eher gut
Teils-teils

u Eher schlecht

Sehr schlecht

25,8% 57,8%

Kann ich nicht beurteilen

Teil A - Sektor Strom
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Mallnahme S 2

Ausbau der EE-Nutzung bei den Stadtwerken

Bild: © Stadtwerke Tiibingen

2011 hat der Aufsichtsrat der Stadtwerke Tiibingen (SWT) be-
schlossen, dass die SWT Stromerzeugungsanlagen bis 2020
in ihr Portfolio aufnehmen sollen, die in Summe 200 GWh/a
aus Erneuerbaren Quellen produzieren. Daflir konnten bis
zu 50 Millionen Euro Eigenkapital aufgewendet werden. Das
Ziel wurde 2017 erreicht. Die hinzugekommenen Anlagen
stehen weitgehend aulSerhalb des Tiibinger Gemeindegebie-
tes, kénnen jedoch als ,SWT-Klimaschutzleistung” bei
LTUbingen klimaneutral” angerechnet werden. Inzwischen
liegt ein Folgebeschluss vor, fiir den der Finanzrahmen auf
75 Mio. Euro erh6ht wurde und der das Ziel hat, 300 GWh/a
Strom aus Erneuerbaren zu erzeugen.

Ziel:

Ziel ist es, dass die SWT bis 2030 weitere Stromer-
zeugungsanlagen in ihr Portfolio aufnehmen, sodass
SWT-Anlagen in Summe 600 GWh/a aus Erneuerbaren
produzieren. Darin enthalten sind auch die Strommen-
gen, die perspektivisch fiir die Erzeugung von Synthese-
gas oder den Betrieb von Warmepumpen notwendig sind
(entspricht rund 300 GWh/a).
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Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I.  Ausbau des SWT-Engagements im Bereich Erneuerbare
Stromerzeugung. Notwendige Ressourcen
(Personalkapazitaten und Finanzmittel) fir Flachen-
bzw. Projektakquise sind bereitzustellen

Il. Prifung, ob auf dem Gemeindegebiet Tlibingen
Windkraft- und/oder PV-Freiflachen-Anlagen errichtet
werden kénnen

lll. Ausbau des Okostrom-Marketings der SWT, um tber
die Okostrom-Aufpreis-Modelle weitere Mittel fiir
diejenigen EE-Ausbauprojekte zu gewinnen, die ohne
Zuschisse nicht wirtschaftlich darstellbar waren

Beteiligte und ihre Aufgaben:
Universitatsstadt Tiibingen:

Flachenausweisung (Photovoltaik/Windkraft)
Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Flachen- bzw. Projektakquise, Mittelbereitstellung,
Okostrom-Marketing



Teil A - Sektor Strom

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial, am Ende ergebnislos war. Die Bemiihungen um einen
Besonderheiten: Windkraftstandort in Tibingen (Kressbach) mussten 2012
Fir einen massiven Zubau an EE-Leistung sind sehr hohe wegen Artenschutz-Vorgaben vorldufig abgebrochen
Investitionsmittel notwendig. Doch die Vergangenheit werden. Zudem zeigte sich, dass die lokale Bevolkerung
zeigte auch, dass die Akquise von geeigneten Flachen teilweise den Planungen kritisch gegeniiberstand. Hier
bzw. Projekten fir die SWT sehr aufwendig und z. T. gilt es friihzeitig zu sensibilisieren.

Klimawirkung Akzeptanz Handlungsdruck
hoch hoch hoch / gering mittel

Auswertung der Einwohner_innen-Befragung Akzeptanz
Wie bewerten Sie den Vorschlag, auf dem Gemeindegebiet Tibingens neue Wind-
kraftanlagen zu bauen, um die Klimaneutralitat bis 2030 zu unterstitzen? mittel - hoch

Wie bewerten Sie den Vorschlag, auf Freiflichen in Tibingen Photovoltaik-Anlagen
zu errichten? mittel - hoch

Ergebnis der BiirgerApp-Befragung
Wie bewerten Sie den Bau von Windkraaftanlagen
auf dem Stadtgebiet, sofern er wirtschaftlich ist?

11,9% 1,2%

= Sehrgut

0,
8,0% 39 6% = Eher gut
’ (o]

Teils-teils
14,3% m Eher schlecht
m Sehr schlecht

Kann ich nicht beurteilen

25,0%

Wie bewerten Sie die Errichtung von Photovoltaik-
Anlagen auf den Freiflachen in Tibingen?

12,8% L%

21,2% = Sehrgut
= Eher gut
15,0% Teils-teils

= Eher schlecht
m Sehr schlecht

27,8% Kann ich nicht beurteilen
22,1%
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MalBnahme S 3
Ausbau der Photovoltaik

Bild: © Universitatsstadt Tibingen

In Tiibingen sind derzeit rund 15.000 kW-peak an Photovol-
taik-Leistung installiert. Damit kbnnen rund 15.000.000 kWh
Strom pro Jahr produziert werden, was einem Anteil am
aktuellen Stromverbrauch von ca. vier Prozent entspricht. Mit
einem Entstehungspreis von ca. acht bis zwdlf Cent je kWh
ist Photovoltaik im Eigenstromverbrauch glinstiger als Netz-
strom. Jedoch lohnt sich aufgrund der sehr glinstigen Preise
fiir die PV-Technik wirtschaftlich nach wie vor auch eine 100
Prozent Netzeinspeisung des erzeugten PV-Stroms. Diese
klimafreundliche, dezentrale und kostenglinstige Mdglich-
keit zur Stromerzeugung soll massiv ausgebaut werden.

Um die zu erwartenden Konflikte bei Freifléichen zu reduzie-
ren, sollen wo technisch, stéddtebaulich und wirtschaftlich
mdglich Parkpldtze, StralBen und vorbelastete Frei-Fldchen
zur Installation von Photovoltaik-Anlagen genutzt werden.
Dies kann auf liberdimensionierten Stral8enfldichen direkt
auf dem Boden geschehen. Wird die Fldiche dauerhaft fiir
Verkehrszwecke benétigt, soll eine Uberspannung/Uber-
dachung mit Solarpanelen gepriift werden.

Ziel:

Ziel ist es, bis 2030 die installierte Leistung der Photo-
voltaik auf 200 MW-peak zu erhéhen, indem Dach- und
Fassadenflachen, sonstige bereits versiegelte Flachen und
ggf. geeignete Freiflichen konsequent genutzt werden.
Der in Tibingen erzeugte Strom aus Photovoltaik soll
damit auf 200 GWh/a gesteigert werden.
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Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I Ausbau der PV-Nutzung auf/an stadtischen Gebduden
(und Gebauden der Téchter) mit dem Ziel, in 2030 so
viel PV-Strom zu produzieren, wie dem Strombedarf der
kommunalen Liegenschaften entspricht. Sowohl Giber
Eigenstromanlagen als auch netzeinspeisende Anlagen
der SWT bzw. von Genossenschaften; dazu ggf. Vorziehen
von Dachsanierungen, um PV-Installation zu ermdglichen

IIl. Aufbau einer kommunalen Forderkulisse fiir die Er-
richtung von PV-Dachanlagen (inkl. Speichern) auf Be-
standsgebauden sowie auf bereits versiegelten Flachen
wie z. B. Parkplatzen (inzwischen erfolgt in 07/2020).

lll. forcierte Einbindung von Tibinger Unternehmen und
Einrichtungen (u.a. Klimapakt-Teilnehmerinnen und
-Teilnehmer, Fachbetriebe) in eine PV-Ausbau-Strate-
gie (Betriebsebene und Multiplikator)

IV. Anhebung der Mindestleistung bei der PV-Pflicht von
derzeit 1 kW-peak auf z. B. 50 Prozent der geeigneten
Dachfléche, bei Beibehaltung der zur geltenden PV-
Pflicht bereits bestehenden Regelungen zu Angemes-
senheit, Erflllungsmaoglichkeit durch Dritte etc. Wobei
bisher die PV-Pflicht, die bereits fiir viele Objekte in
der Kerninnenstadt ausgesprochen wurde, stets weit
Ubererfillt wurde.

V. Ausbau des SWT-Engagements zur Errichtung von
netzeinspeisenden PV-Anlagen im Gemeindegebiet
Tubingen. Notwendige Ressourcen (Personalkapazita-
ten und Finanzmittel) fiir Flachenakquise und Montage
sind bereitzustellen.

VI. Ermittlung von Verkehrsflachen zur Umwidmung bzw.
Doppelnutzung in zweiter Ebene fiir Photovoltaik-An-
lagen (Zuschiisse notwendig, da unwirtschaftlich)

VII. Errichtung von PV-Anlagen in zweiter Ebene tber Acker-
flachen (Zuschiisse notwendig, da unwirtschaftlich)

VIIl. Ausweisung von vorbelasteten Freiflachen fir die
PV-Nutzung im Gemeindegebiet (z. B. eingezwangte
Flachen zwischen Verkehrsflachen)

IX. Ausweisung von potenziell geeigneten Freiflachen fir
die PV-Nutzung im Gemeindegebiet, um zu geringen
Ausbau an anderer Stelle (Dacher, Verkehrsflachen
etc.) ausgleichen zu kdnnen. Im Vorlauf entsprechen-
de Rahmenplanung notwendig.

X. Ausgestaltung von planerischen Vorgaben mit dem Ziel
Optimierung der PV-Nutzung an und auf Gebauden

XI. Ausbau von Mieterstromprojekten bei GWG, Kreisbau
und Dritten. Evtl. dazu Entwicklung von weiteren
LUnterstilitzungsleistungen” durch SWT

XlI. Einfihrung einer PV-Pflicht flir Bestandsgebaude
(wenn rechtlich moéglich; siehe Q 1).



Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Ausbau PV auf eigenen Gebduden, Erhohung Mindestleis-
tung ,PV-Pflicht”, Aufbau einer Forderkulisse, planerische
Vorgaben, Planungskapazitaten, Mobilisierung Dritter,
Prifung/Umsetzung ,PV-Pflicht fiir Bestandsgebaude”
Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Ausbau ,swt-Energiedach”; Aufbau Montagekapazitaten,
Innovative PV-Produkte/-Angebote

Gesellschaft:

Bereitstellung von bestehenden bzw. Aufbau von neuen
Angeboten (Produkte, Dienstleistungen etc.) durch Be-
triebe und Unternehmen, Nutzung der Angebote durch

Eigentiimerinnen, Eigentiimer, Betriebe und Unternehmen.

Zudem: Bildung von Biirger-PV-Gesellschaften

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Nach wie vor z6gern viele Dacheigentiimerinnen und
Dacheigentiimer bei der Nutzung der Dacher fiir die

Teil A - Sektor Strom

Photovoltaik, obwohl der Ausbau Grof3teils einfach moglich
und wirtschaftlich sinnvoll ist. Doch fiir einen massiven
Ausbau der installierten Photovoltaikleistung sind eine
immense Flachenmobilisierung, sehr hohe Finanzmittel
und sehr hohe Montagekapazitaten notwendig.

Die Vergangenheit zeigte, dass die Flachengewinnung
sehr schwierig ist und dass die Montagekapazitaten bei
den PV-Installationsbetrieben schon aktuell nicht ausrei-
chend sind (Wartezeiten fiir die Montage derzeit wohl
rund sechs Monate). Dennoch konnte ein Einstieg der
Stadtwerke in die PV-Montage sowohl von der Aufsichts-
behorde als auch den 6rtlichen Handwerksbetrieben
kritisiert werden. Planungs- und Genehmigungsprozesse
mussten angepasst werden, um den Ausbau zu beschleu-
nigen. Eine Alternative flr die Flachenkonkurrenz bei der
Landwirtschaft bietet ggf. die teurere (und unwirtschaftli-
che) Agro-PV, weil dann unter der Anlage noch Landwirt-
schaft moglich ist. Je nach Ausgestaltung einer Freifla-
chenanlage kann eine extensive Nutzung der Flache dem
Artenschutz dienlich sein.
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Aufwand Klimawirkung Akzeptanz Handlungsdruck
hoch hoch mittel hoch

Auswertung der Einwohner_innen-Befragung Akzeptanz

Wie bewerten Sie den Vorschlag, durch ein lokales Férderprogramm mehr Dach- und
Fassadenflachen sowie versiegelte Flachen fiir die Erzeugung von Solarstrom
zu gewinnen? hoch

Wie bewerten Sie den Vorschlag, eine Pflicht, bestehende Gebdude mit
Photovoltaik-Anlagen auszustatten, einzufiihren. mittel

Wie bewerten Sie den Vorschlag, dass Mieterstromprojekte, Giber die Mieterinnen und
Mieter glinstiger Strom einer Photovoltaik auf dem Gebdude beziehen kénnen,
vermehrt gefordert werden? mittel - hoch

Wie bewerten Sie den Vorschlag, dass die Stadtwerke Montagekapazitaten ausbauen,
um den Bau von PV-Anlagen zu beschleunigen, der oft aufgrund mangelnder Montage-
kapazitdten am freien Handwerkermarkt verzégert ist? mittel - hoch

Wie bewerten Sie den Vorschlag, auf Freiflichen in Tibingen Photovoltaik-Anlagen
zu errichten? mittel - hoch

Ergebnis der BiirgerApp-Befragung
Wie bewerten Sie eine Pflicht fir Photovoltaik-
Anlagen auf bestehenden Gebauden?

1,2%

= Sehrgut
Eher gut
Teils-teils

10,9% m Eher schlecht

m Sehr schlecht

Kann ich nicht beurteilen

17,6% 21,0%



Teil A
Sektor Mobilitat

MalRnahme M 1

Teil A - Sektor Mobilitat

Bau der Regionalstadtbahn (inkl. Innenstadtstrecke)

Bild: © Universitatsstadt Tlibingen

Seit den 1980er Jahren wird (iber die Idee einer Regional-
stadtbahn Neckar-Alb diskutiert, die die Innenstddte von
Tiibingen und Reutlingen als attraktives, umstiegsfreies
OPNV-Angebot mit dem Umland verbinden soll.

Die ersten BaumaBnahmen fiir die Regionalstadtbahn
starteten in 2019 im Ammertal. Im Rahmen des Klimapaktes
hat die Bundesregierung angekiindigt, die Finanzmittel fiir
derartige OPNV-Projekte auf jihrlich zwei Milliarden Euro zu
erh6hen und die Férderung zu verbessern.

Wichtiges Element des Gesamtnetzes der Regionalstadt-
bahn-Planung ist die Innenstadtanbindung Tiibingens (liber
Uni/Wilhelmsvorstadt, Kliniken, Uni/ Morgenstelle bis zum
Technologiepark Obere Viehweide und WHO), denn hier
liegen rund zwei Drittel der Ziele fiir Berufs- und Bildungsein-
pendlerinnen und -pendler nach Tiibingen.

Ziel:

Ziel ist es, eine klimaneutrale Losung fir die Mobilitatsbe-
dirfnisse der Pendlerinnen und Pendler mit Arbeits- oder
Ausbildungsplatz im Zentrum oder im Norden Tibingens
zu schaffen und so einen erheblichen Teil des Verkehrs
mit fossil betriebenen Kraftfahrzeugen im Stadtgebiet zu
ersetzen. Voraussetzung fur die Umsetzung der Innen-
stadtstrecke ist, dass diese Losung fiir den Einpendelver-
kehr beim verbindlich vorgesehenen Biirgerentscheid
von der Stadtgesellschaft angenommen wird. Fir die
Wirksamkeit der Innenstadtstrecke ist ein Realisierungs-
fahrplan fiir das vollstandige Netz notwendig, damit im
Jahr 2030 genligend Kapazitaten auf der Schiene fiir
zahlreiche Verbindungen aus dem Umland zu den Zielen
Universitat, Universitatsklinikum, Technologiepark etc.
vorhanden sind und alle Bahnen elektrisch mit erneuer-
barem Strom fahren konnen.

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:
I.  Falls die Innenstadtstrecke im Blirgerentscheid bejaht
wird:
a) Planung der Innenstadtstrecke bis WHO
b) Kauf/Sicherung notwendiger Grundstuicke fiir
Trassenflihrungen und Haltstellen
¢) Sicherung von Bundes- und Landesférdermitteln
und der Gesamtfinanzierung
d) Umstellung des TliBus-Streckennetzes auf die
Einbindung der Regionalstadtbahn
e) Bau der Innenstadtstrecke bis WHO; Eigen-Anteil
der an der RSB beteiligten Kommunen fiir die
Innenstadtstrecke: ca. 40 Mio. Euro
Il. Falls die Innenstadtstrecke beim Burgerentscheid
abgelehnt wird: Entwicklung und Umsetzung von al-
ternativen MaBnahmen zur Stirkung des OPNVs inne-
rorts und in den Stadt-Umland-Beziehungen mit dem
Ziel eines gleichwertigen Klimaschutzeffekts.
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Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Planung, Birgerbeteiligung, Biirgerentscheid; Aufbau
Personalressourcen

Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Umstellung Streckennetz/Fahrpldane

Gesellschaft:

Beteiligung beim Biirgerentscheid zur Innenstadtstrecke

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

In Teilen der Bevolkerung wird die Innenstadtstrecke
kritisch gesehen. Deshalb ist vorgesehen, hierzu einen
Biirgerentscheid abzuhalten. Da Planung und Bau zeit-
intensiv sind, ist eine baldige Entscheidung notwendig,
um das Zieljahr 2030 einhalten zu kdnnen. Zahlreiche
(Umwelt-)Verbande sprechen sich jedoch fiir den Bau
inkl. Innenstadtstrecke aus.

Aufwand Klimawirkung Akzeptanz Handlungsdruck
hoch hoch mittel hoch

Auswertung der Einwohner_innen-Befragung Akzeptanz
Wie bewerten Sie den Vorschlag zum Bau der Innenstadtstrecke Tubingen fir die
Regional-Stadtbahn? mittel

28



Mallnahme M 2

Teil A - Sektor Mobilitat

Besserer und glinstigerer Nahverkehr

Jahreskarte

19| -

von 114 Tublngen
bis 11 Tubingen

19

« ¥
XQ/
3
ﬁlo’s

Verkehrsverbund
Neckar-Alb-Donau GmbH

Preisstufe 11 (Stadttarif)
2resse Nulltarif

Bild: © Universitatsstadt Tiibingen

Seit 2009 wird in Tiibingen diskutiert, den stédtischen Nahver-
kehr unentgeltlich nutzbar anzubieten. Die Verwaltung hat
zahlreiche rechtliche und finanzielle Rahmenbedingungen
eines unentgeltlichen Nahverkehrs skizziert sowie Vor- und
Nachteile abgewogen. Der Einfiihrung eines Nulltarifs im
Stadtverkehr stehen keine gesetzlichen Regelungen entgegen.

Der Finanzierungsaufwand fiir einen Nulltarif fiir alle in der
Tarifwabe , Stadt Tiibingen” wird auf ca. 15 Mio. Euro pro Jahr
geschditzt. Bei einem allgemeinen ,Nulltarif” ist davon aus-
zugehen, dass an einem durchschnittlichen Werktag 22.000
Wege zusdtzlich im OPNV zuriickgelegt werden und die Nach-
frage im OPNV entsprechend um etwa ein Drittel steigt. Dazu
u. a. auch Einfiihrung von Tangential- und Ringverbindungen,
um den Knoten ZOB und die Durchfahrt Neckarbriicke/MUihl-
stralBe zu entlasten. Hochgerechnet auf ein Jahr bedeutet eine
Nachfragesteigerung um 30 Prozent eine Steigerung der Fahr-
gdste um ca. 6,6 Mio.

Zjel:

Kurz- und mittelfristiges Ziel ist es, den OPNV durch eine
deutliche Verbesserung des Angebots und spurbare
Veranderungen im Tarif sowie zuséatzliche innovative Ele-
mente so attraktiv zu machen, dass er einen deutlichen
Beitrag dazu liefern kann, den ,Modal Split” innerhalb
der Universitatsstadt Tlibingen weiter zugunsten des
Umweltverbunds aus Ful3- und Radverkehren sowie

dem OPNV zu verandern. Im Lichte der auf diesem Weg
gemachten Erfahrungen und der dann zur Verfligung
stehenden Mdglichkeiten zur Finanzierung, wird tber die
Einfiihrung eines Nulltarifs in Tlbingen zu entscheiden
sein.

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I.  Far die nachsten Jahre sind vorrangig die folgenden
MaBnahmen umzusetzen:

a) Eine deutliche Verbesserung des Angebots durch
Ausdehnung des Grundtaktes im OPNV (30-, 15-
und 10-Minuten-Takt) in die Abendstunden mon-
tags bis freitags und am Samstag; Beseitigung der
letzten Liicken im 30-Minuten-Grundtakt

b) Ausweitung der TiBus-Umsonst-Regelung auf
Sonn-und Feiertage

¢) EinfUhrung des 365 Euro-Tickets als Regelangebot
des Jahresabonnements mit darauf abgestimmten
und untereinander harmonisierten Verglinstigun-
gen fir Menschen mit BonusCard, Schillerinnen
und Schiiler, Studierende sowie fiir JobTickets der
verschiedenen Arbeitgeber_innen; niemand soll
damit schlechter gestellt werden.

d) Weitere innovative Elemente wie die Schaffung
eines attraktiven Abendtickets analog zur Rege-
lung in den Parkhdusern und die Einfiihrung eines
Check-in-Check-out-Systems mit riickwirkenden,
nutzungsabhangigen Rabatten fiir Vielfahrerinnen
und Vielfahrer.

Il. Nach Umsetzung dieser MalBnahmen wird anhand der
konkreten Erfahrungen tiberpriift, ob eine generelle
TlBus-umsonst-Regelung einhergehend mit zusatzli-
chen Angebotsverbesserungen eine weitere relevante
Steigerung der Nutzung des OPNVs bei fiir die Stadt
vertretbaren finanziellen Belastungen erwarten lasst.

Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Planung, Biirgerbeteiligung und -einbindung; Aufbau
Personalressourcen, Aufbau Foérderkulisse, Klarung
Finanzierungsinstrumente

Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Umstellung Streckennetz/Fahrplédne; Kldrung
Finanzierungsinstrumente

Gesellschaft:

Befiirwortung der Investitionen in den OPNV
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Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Die Finanzierung der Angebotsverbesserungen und Tarif-
absenkungen im OPNV ist eine groRe Herausforderung.
Denkbar ist eine mehrjahrige Anschubfinanzierung im
Rahmen eines Forderprogramms des Bundes. Fir die un-
terl. a) und I. ¢) genannten MalBnahmen stehen evtl. bis
einschlief3lich 2023 ausreichende Finanzierungszuschiisse
des Bundes zur Verfligung; ansonsten bzw. im Anschluss
an die Bundesforderung ist davon auszugehen, dass sie
aus eigenen Mitteln der Stadt zu finanzieren sind. Jedoch
gibt es fiir die Erhebung einer kommunalen Nahverkehrs-
abgabe noch immer keine rechtliche Grundlage auf Lan-
des- oder Bundesebene. Neu ermdglicht wird vom Land
Baden-Wirttemberg die Erhohung der Gebuhren fiir das
Anwohnerparken auf kommunaler Ebene. Dabei miissen
mehrere Bedingungen weiterhin erfillt sein:

Aufwand
hoch

Klimawirkung
mittel

es muss ein hoher Parkdruck vorliegen und die Geblhr muss
sich am Aufwand der Stadt fir die Parkplatzbereitstellung
orientieren. Eine solche Mitfinanzierung des verbesserten
und kostenreduzierten OPNV durch den Kfz-Verkehr hatte
eine doppelt positive Auswirkung auf den Klimaschutz.

Im Falle der Einflihrung eines komplett kostenfreien Nah-
verkehrs sind noch rechtliche und steuerliche Fragen mit
finanziellen Auswirkungen zu priifen. Bei einem aktuellen
Finanzierungsbedarf von rund 15 Mio. Euro (Tendenz
zukilnftig ansteigend) stellte der kostenfreie Nahverkehr
eine dauerhaft hohe Belastung fiir den kommunalen
Haushalt dar. Es gibt fiir die Idee des ,Nulltarifs” in der Be-
volkerung Befiirwortung und Gegnerschaft. Deshalb soll
fur eine solche weitgehende Entscheidung die Biirger-
schaft Gber eine APP-Befragung oder einen Biirgerent-
scheid eingebunden werden.

Akzeptanz
mittel - hoch

Handlungsdruck
mittel

Auswertung der Einwohner_innen-Befragung

Akzeptanz

Wie bewerten Sie den Vorschlag, einen ticketlosen OPNV einzufiihren? mittel — hoch
Wie bewerten Sie den Vorschlag eines Ausbaus des OPNV-Angebotes um 50 Prozent fiir
das Tubinger Klimaschutzprogramm? hoch
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Ergebnis der BiirgerApp-Befragung
Wie bewerten Sie einen ticketlosen OPNV mit
gleichzeitig stark verbessertem Angebot?

1,0%
= Sehrgut
33,3%
= Eher gut
Teils-teils
11,4%
. u Eher schlecht

m Sehr schlecht

Kann ich nicht beurteilen

20,5%

Was kdnnte Sie am starksten zum Umstieg vom Auto auf
den OPNV bewergen? (Mehrfachnennung méglich)

Haufige Fahrten
Schnellere Verbindungen
Kostenfreies Busfahren
Gunstigeres Busfahren
Hohere Piinktlichkeit
Saubere Fahrzeuge
Bequeme Wartebereiche
W-LAN im Fahrzeug

0% 10% 20% 30% 40% 50%

60%

Teil A - Sektor Mobilitat
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MalRnahme M 3

Umstellung der Busflotte auf Erneuerbare

Bild: © Stadtwerke Tilibingen

Seit 2010 fiihrt der Stadtverkehr in Tiibingen Testfahrten mit
batterie-elektrischen Bussen durch. Es brauchte viele Tests,
bis sich ein Bus den topografischen Herausforderungen in
Tiibingen gewappnet zeigte. Ende 2019 konnte der erste
batterie-elektrische Bus in den Linienbetrieb (ibernommen
werden. Die Linienbusse des TiiBus legen pro Jahr circa 3,6
Mio. Kilometer zuriick und benétigen dafiir etwa 1,8 Mio.
Liter Diesel. Bei einem Ausbau des OPNV-Angebotes um 50
Prozent (siehe M 2) bedeutet dies auch eine Fahrleistungser-
héhung auf dann circa 5,4 Mio. km.

Ziel:

Ziel ist es, bis 2030 die gesamte Busflotte des TiiBus
(Stadtwerke Tiibingen) auf rein elektrisch-betriebene
Fahrzeuge umzustellen, wobei die Stromversorgung aus
100 Prozent Erneuerbaren Energien erfolgt. Technische
Optionen sind batterie-elektrische Antriebe (mit und
ohne partielle Oberleitungen) sowie Wasserstoff und
Brennstoffzelle oder auch Bio-Methan im Erdgasmotor.

Aufwand
hoch

Klimawirkung
mittel
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Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I.  Anschaffung der Fahrzeuge und Aufbau der
Lade- bzw. Tankstelleninfrastruktur; zudem
Anpassung der Linienfliihrung und Fahrpldne an die
E-Mobilitdts-Bedurfnisse

Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Beteiligung an Infrastrukturplanungen (Ladetechnik)
Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Anschaffung Fahrzeuge; Aufbau Infrastruktur, ggf.
Umstellung Streckennetz/Fahrpldne an die spezifischen
Anforderungen, Finanzierungskonzept (inkl. Zuschissen)

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Eine Herausforderung — neben den hohen Investitions-
kosten — liegt darin, dass es noch keine abschlieBende
Kldrung gibt, welche Technik sich bei den alternativen
Antrieben im Linienbus-Segment durchsetzen wird und
dass die vorhandenen technischen Lésungen fiir einen
flachendeckenden Einsatz im Linienbetrieb noch nicht
geeignet sind.

Handlungsdruck
mittel

Akzeptanz
hoch



MalBnahme M 4

Teil A - Sektor Mobilitat

Flachendeckende Sharing-Angebote mit E-Fahrzeugen

Gemeinsam fiir
Carsharing in Tilbingen

segWE.

Bk Tidrag 4

teilQuto

Bild: © Universitatsstadt Tiibingen

Ein stationsgebundenes Carsharing-Fahrzeug kann rund acht bis
20 Privatwagen ersetzen. Das hat einige positive Effekte: Wenn es
weniger Privatfahrzeuge gibt, werden auch weniger Stellpléitze
benétigt. Zudem nutzt man das Carsharing-Fahrzeug i. d. R. sel-
tener als ein direkt verfiigbares Privatfahrzeug. Zudem wird meist
ein Auto in der Gr6[3e gebucht, die optimal zum aktuellen Vor-
haben passt - Privatfahrzeuge hingegen werden oft nach dem
Maximalbedarf beschafft, also so grol3, dass sie beispielsweise fiir
den jéhrlichen Familienurlaub passen. Durch Carsharing werden
im Alltag also mehr kleinere, sparsamere Autos eingesetzt. Insge-
samt ergeben sich Potenziale fiir eine bessere Aufenthaltsqualitdit
und Stadtgestaltung, positive Verdnderungen des Mobilitditsver-
haltens und nicht zuletzt eine Verminderung der CO,-Belastung.
Zudem kénnen andere Fahrzeuge in ein System der Sharing-mo-
bility eingebunden werden, wie z. B. Firmen- und Poolfahrzeuge.

Ziel:

Ziel ist es, bis 2030 flaichendeckend in Tiibingen das Fahr-
zeug-Sharing anzubieten, sodass fir alle Einwohnerinnen
und Einwohner die Fahrzeuge im nahen Umfeld und in
ausreichender Anzahl verfuigbar sind. Es wird davon aus-
gegangen, dass 1.000 Car-Sharing-Fahrzeuge notwendig
sind, um 15.000 private PKWs zu ersetzen. Diese Fahrzeu-
ge werden elektrisch betrieben und die Stromversorgung
erfolgt zu 100 Prozent aus Erneuerbaren Energien.

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I.  sukzessiver Ausbau eines flichendeckenden Sharing-
Angebotes mit E-Fahrzeugen (zwei- und vierradrig) in
Kooperation mit lokalen Carsharing-Unternehmen und
Firmen mit Poolfahrzeugen. Forciert wird der stations-
gebundene Ausbau bei PKWs und Transportern und bei
Zwei-Radern primér das freefloating.

Il. Abschaffung bzw. deutliche Reduktion der kommu-
nalen Gebuhren fur die Sondernutzungserlaubnis fir
den Zweck ,Carsharing”

lll. Aufbau einer kommunalen Forderkulisse flr die Errich-
tung von Ladeinfrastruktur fiir E-Carsharing-Fahrzeuge

Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Ausweisung Stellplatze; Beteiligung an Infrastrukturausbau
(Ladetechnik), Anderung der Satzung ,Sondernutzungen”
Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Anschaffung Fahrzeuge; Betrieb, Einbindung Partner
Gesellschaft:

Mitwirkung lokaler Sharing-Unternehmen und weiterer
Unternehmen mit Fahrzeugflotten beim Angebots-
Aufbau, Nutzung der Angebote durch Privatpersonen,
Betriebe und Unternehmen

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Der massive Ausbau des Sharing-Angebotes wird kurz- bis
mittelfristig nicht eigenwirtschaftlich erfolgen kdnnen.
Denn der Ausbau muss als Angebotsplanung erfolgen,
um den Umstieg auf das Carsharing so einfach wie mdg-
lich zu machen, wenn z. B. die Trennung vom eigenen
PKW erfolgt. Dafiir sind kommunale Mittel bereitzustel-
len, um das Angebot mit zu finanzieren. Auswertungen
zeigen, dass Carsharing im 6ffentlichen Raum stattfinden
muss und nicht z. B. in Parkhdusern. Deshalb wird es hier
eine Konkurrenzsituation um die (z. T. knappen) Stellplat-
ze im oOffentlichen Raum geben.
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Aufwand Klimawirkung Akzeptanz Handlungsdruck
hoch mittel mittel mittel

Auswertung der Einwohner_innen-Befragung Akzeptanz
Wie bewerten Sie den Vorschlag, das Carsharing-Angebot mit Elektroautos auf
1.000 Fahrzeuge auszubauen? mittel - hoch

Ergebnis der BiirgerApp-Befragung
Wie bewerten Sie den sehr starken Ausbau eines
Sharing-Angebots mit E-Fahrzeugen wie Autos und Roller?

3,4%

7,4%

Sehr gut

8,5%

35,8% Eher gut

Teils-teils

Eher schlecht

20,3%
Sehr schlecht

Kann ich nicht beurteilen

24,6%
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MalRnahme M 5

Umverteilung Verkehrsraum

Teil A - Sektor Mobilitat

zugunsten des Umweltverbundes

Bild: © Universitatsstadt Tlibingen

Um die nachhaltige, stadtvertrédgliche Mobilitdt zu befor-
dern, muss dem Umweltverbund mehr Raum zugeschlagen
werden. Nicht nur die zunehmende Zahl der im Umweltver-
bund mobilen Menschen sorgt dafiir, dass mehr Platz not-
wendig ist, sondern auch z. B. die unterschiedlichen Ansprti-
che und Geschwindigkeiten fiihren dazu, dass mehr Raum
zur Verfligung gestellt werden muss.

So sollen Fu3gdngerinnen und Ful3gédnger, Menschen im
Rollstuhl, langsame und schnelle Radfahrende, Lastenfahrrd-
der und E-Tretroller etc. gentigend Raum haben, um Konflikte
zu reduzieren.

Eine Vorrangzone fiir klimafreundliche Mobilitét im Stadt-
zentrum verdndert zudem die Wegebeziehungen aus den
Randbezirken in die Mitte und aus dem Umland in die Stadt.
Auch in den urbanen Gebieten auBerhalb des Stadtzentrums
muss der knappe Verkehrsraum in diesem Sinne neu verteilt
werden.

Ziel:

Ziel ist es, bis 2030 eine Vorrangzone fir umweltfreundli-
che Mobilitdt im Stadtzentrum zu etablieren. Diese Zone
besteht erstens aus der Altstadt, die komplett zur Fu3-
gadngerzone (mit Durchfahrungsachsen fiir den Radver-
kehr und die E-Mikromobilitat) werden soll. Zweitens aus
dem stdlichen Stadtzentrum, das zwischen Blauer Bri-
cke, Busbahnhof und Neckarbriicke zur Tiibinger Flanier-
meile werden kann. Drittens aus der Wilhelmsvorstadt,
die im Bereich der Universitat zu einem Campusboule-
vard umgestaltet werden soll. Der Autoverkehr wird nur
noch in die Parkhduser gelenkt, alle Durchfahrten werden
unterbrochen.

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I. Parkplatze in der gesamten o. g. Vorrangzone nur
noch in Parkhdusern und Tiefgaragen; dazu Aufsto-
ckung Parkhaus Altstadt-Konig

IIl. Aufhebung des EinbahnstraBenrings um den alten
botanischen Garten. Wilhelmstra3e im Unibereich
autofrei, Autoverkehr auf der RimelinstraBe gebiindelt

lll. Unterbrechung der Durchfahrt von der Europastralle
ins Zentrum; Bau der TG ZOB/Europaplatz

IV. Unterbrechung der MIV-Durchfahrt Mihlstraf3e und
Neckarbriicke

V. Ausweitung der Fullgangerzone auf die gesamte Alt-
stadt (mit Durchfahrungsachsen fiir Radverkehr und
E-Mikromobilitat)

Beteiligte und ihre Aufgaben:
Universitatsstadt Tiibingen:

Planung, UmbaumafBnahmen, BaumaBnahmen
Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):
Bau/Erweiterung Tiefgarage/Parkhaus
Gesellschaft:

Mitwirkung
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Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Der Umbau von Stadtzentren hin zu mehr klimafreund-
licher Mobilitat ist in vielen europaischen Stadtzentren
zu beobachten. Uberall macht man die Erfahrung, dass
zundchst die Wegnahme von Parkplatzen, Fahrspuren
oder Zufahrten fiir den Autoverkehr sehr umstritten ist.
Ebenso verbreitet ist die Erfahrung, dass sich nach der
Umstellung eine hohe Zufriedenheit einstellt, weil die Le-
bensqualitat in der Stadt steigt. Zu beachten sind beson-
dere Nutzergruppen, die Erreichbarkeit von &ffentlichen
Einrichtungen, Anwohnerzufahrten etc. Die Altstadt zeigt,
dass sich hierfiir pragmatische Lésungen finden lassen.

Klimawirkung Akzeptanz Handlungsdruck
hoch mittel — hoch gering — mittel mittel - hoch

Auswertung der Einwohner_innen-Befragung Akzeptanz
Wie bewerten Sie den Vorschlag, die FuBgangerzone auf die gesamte Altstadt
auszuweiten, mit Durchfahrungsachsen fiir Radverkehr und kleine E-Fahrzeuge? mittel - hoch

Wie bewerten Sie den Vorschlag, eine Vorrangzone fiir umweltfreundliche Mobilitat
im Stadtzentrum einzufiihren? mittel - hoch

Ergebnis der BiirgerApp-Befragung
Wie bewerten Sie den Vorschlag, die FuBgdangerzone
auf die gesamte Altstadt auszuweiten?

12,3% 0.7%

= Sehrgut

10,3% 36,5% Eher gut
Teils-teils

m Eher schlecht

16,0% m Sehrschlecht

Kann ich nicht beurteilen

24,2%
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Mallnahme M 6

Teil A - Sektor Mobilitat

Von der Autostadt zur Stadt der sanften Mobilitat

Bild: © Universitatsstadt Tlibingen

Das Auto ist nach Personenkilometern gerechnet auch im
Tiibinger Binnenverkehr das Verkehrsmittel Nummer eins
(Anteil 40 Prozent). Nach Daten des Statistischen Landesamts
wurden auf dem Gemeindegebiet Tiibingen in 2016 472,4
Millionen Fahrzeug-km durch PKWs zurlickgelegt — das ent-
spricht 1.294.000 km/Tag. Dabei nimmt sowohl die Zahl der
in Tiibingen zugelassenen PKWs als auch der Pendlerinnen
und Pendler (mit dem PKW) seit Jahren stetig zu. In nur acht
Jahren stieg z. B. die PKW-Anzahl in Tiibingen um zehn Pro-
zent bzw. 3.500 Fahrzeuge. Zudem sind die seit Jahren (z. B.
auch im Konzept ,,Mobilitét 2030 Tiibingen”) vorausgesagten
Klimaschutzbeitrdge durch sparsamere Motoren bisher aus-
geblieben, da nach wie vor ein Trend zu gr6B8eren Fahrzeu-
gen besteht.

Der Radverkehr und der Umweltverbund insgesamt verzeich-
nen zwar seit vielen Jahren deutliche Zuwdichse, jedoch nicht
in einem MalSe, dass dies in einer Reduktion des Autoverkehrs
mlindete. Doch im Sinne des Klimaschutzes bieten sich — fiir
heute noch vielfach mit dem Auto gefahrene Distanzen —im
Binnenverkehr als Ersatz das ZufulBgehen oder das
(elektrisch-unterstiitze) Fahrrad an. Dabei hat insbesondere
das Fahrrad das Potenzial, in Tiibingen das Verkehrsmittel
Nummer eins bei den Personenkilometern zu werden.

Zudem besteht ein relevantes Potenzial zur Reduktion von
Pendelverkehren mit dem MIV durch einen Ausbau des
Homeoffice. Zwar lassen viele Téitigkeiten sowie die hdusliche
Platzsituation nicht immer ein Arbeiten im Homeoffice zu,
jedoch kann durchaus von einem Reduktionspotenzial von
zehn Prozent der Pendelverkehre ausgegangen werden.

Ziel:

Ziel ist es, bis 2030 die mit dem PKW im Stadtgebiet zu-
rickgelegten Kilometer um 30 Prozent zu reduzieren und
insbesondere den Radverkehr, aber auch andere Formen
der sanften Mobilitat, entsprechend auszubauen.

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I. Realisierung eines komplett durchgangigen Radwege-
netzes im gesamten Stadtgebiet

Il. Schaffung eines Vorrangroutennetzes fur den Rad-
verkehr (mdglichst ampelfrei, mindestens drei Meter
breit, Zweirichtungsradwege mindestens vier Meter
breit). Nach Abschluss ,Blaues Band” und Radwegbriicken
insbesondere Bau des Steinlach- und Ammerbegleit-
weges

Il. Ausbau von Umweltspuren fiir den Rad- und Busverkehr

IV. Einrichten von weiteren Fahrradstra3en

V. Reduzierung von o&ffentlichen Stellplatzen zugunsten
des Radverkehrs (inkl. Stellplatze fiir Lastenrader) und
des Ful3verkehrs

VI. forcierte Einbindung von Tubinger Unternehmen und
Einrichtungen (u.a. Klimapakt-Teilnehmerinnen und
-Teilnehmer) fir den Mobilitatswandel (Betriebsebene
und Multiplikator)

VIl. Anbindung der Radschnellverbindungen (des Landes)
Tlbingen-Reutlingen und Tlbingen-Rottenburg an
das Tubinger Vorrangnetz

VIIl. Ausbau des FuBwegenetzes

IX. Starkung der Nutzungsmischung gemaf dem Leitbild
,Stadt der kurzen Wege”

X. Ausbau von multi- und intermodalen Mobilitdtsange-
boten

XI. Unterstlitzungsangebote fiir das Homeoffice

Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Planung und Umsetzung, Aufbau Férderprogramm,
Anderung von Férderrichtlinien

Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):
Angebotsentwicklung multi- und intermodaler
Mobilitdtsangebote in Ergdnzung zum klassischen OPNV
Gesellschaft:

Nutzung der Angebote, Ausbau und Nutzung
Homeoffice-Moglichkeiten

Land Baden-Wiirttemberg:

Bau der regionalen Radschnellwege-Verbindungen
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Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Der Ausbau der Infrastruktur fiir eine sanfte Mobilitat
muss drei wesentliche Hirden Gberwinden. Erstens ist im
eng begrenzten Stadtraum fast immer eine Umwidmung
von bisher dem Auto vorbehaltenen Flachen erforderlich.
Zweitens sind fir eine hohe Qualitat des Netzes erheb-
liche finanzielle Mittel erforderlich, die aktuell fir den
Sektor Radverkehr allerdings durch sehr gute Forderpro-
gramme von Bund und Land eingeworben werden konn-
ten. Und drittens sind Verkehrsplanungs- und Tiefbauka-
pazitdten zu schaffen, die derzeit mangels Personal einen
objektiven Engpass darstellen.

Aufwand Klimawirkung Akzeptanz Handlungsdruck
hoch mittel mittel mittel

Auswertung der Einwohner_innen-Befragung Akzeptanz

Wie bewerten Sie den Vorschlag, ein komplett durchgdngiges Radwegenetzim
gesamten Stadtgebiet zu realisieren? hoch

Wie bewerten Sie den Vorschlag, ein Vorrangroutennetz fiir den Radverkehr zu realisieren? mittel - hoch

Wie bewerten Sie den Vorschlag, die Zahl der 6ffentlichen Stellplatze fiir PKW zugunsten
des Radverkehrs und des Ful3verkehrs zu reduzieren? mittel




Teil A - Sektor Mobilitat

Ergebnis der BiirgerApp-Befragung
Wie bewerten Sie die Verringerung der 6ffentlichen Park-
platze zugunsten des Rad- und FuBBverkehrs?

0,3%

23,1% = Sehrgut

28,5%
= Eher gut

Teils-teils

u Eher schlecht
14,3% m Sehrschlecht
17,1%

Kann ich nicht beurteilen

Wie bewerten Sie den Vorschflag, ein Vorrangroutennetz
fur den Radverkehr zu schaffen?

0,9%

17,8%
= Sehrgut
36,6% = Ehergut
Teils-teils
12,3%
u Eher schlecht
m Sehrschlecht
14,5% Kann ich nicht beurteilen

18,1%

Wie bewerten Sie den Bau eines komplett durchgangigen
Radwegenetzes im gesamten Stadtgebiet?

9,6% 0.6%

m Sehrgut
= Ehergut

Teils-teils
47,1%

7,2% ‘
13,8% \

21,7%

= Eher schlecht
m Sehrschlecht

Kann ich nicht beurteilen
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Mallnahme M 7

Parkraumbewirtschaftung ausbauen

Bild: © Universitatsstadt Tibingen

Geplant ist die Einflihrung von Parkgebtihren auf allen
offentlichen Stellpldtzen, auch im StraBenraum. Die Ein-
nahmen sollen zur Finanzierung des Nulltarifs eingesetzt
werden. Zwar kann keine formelle Zweckbindung gesetzt
werden, aber die Einnahmen sind fiir den Nulltarif notwen-
dig und eine Verknlipfung der beiden MaBBnahmen dient der
Akzeptanzsteigerung. Derzeit werden 6.000 Anwohnerpark-
ausweise pro Jahr ausgegeben. Die Anzahl der 6ffentlichen
Stellpldtze im Stadtgebiet ist bisher nicht ermittelt, kbnnte
aber bei (iber 50.000 liegen. Nur ein Bruchteil davon ist jen-
seits der Anwohnerparkberechtigungen gebiihrenpflichtig.
Die Einnahmen aus Parkgebliihren kénnten von aktuell drei
Millionen Euro jéhrlich auf zehn bis 15 Millionen Euro gestei-
gert werden.

Zjel:

Ziel ist es, bis 2030 die flaichendeckende Parkraumbewirt-
schaftung im 6ffentlichen Raum umzusetzen (Monatsge-
bihr 30 Euro).

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I.  Modifikation des Anwohnerparkens mit einem ersten
Zwischenschritt, die Parkgebihr auf zehn Euro/Monat
zu erhéhen

Il. EinfUhrung Parkraumbewirtschaftung im ganzen
Stadtgebiet mit einem ersten Zwischenschritt mit der
Fokussierung auf die Kernstadt

lll. Einbeziehung aller Landesflachen in die Parkraumbe-
wirtschaftung (Kabinettsbeschluss umsetzen)
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Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Ausweitung Parkraumbewirtschaftung, Modifikation des
Anwohnerparkens

Land Baden-Wiirttemberg:

Umsetzung Kabinettbeschluss, Gebihrenpflicht auf
Landesflachen, Ermdchtigungsverordnung fiir die
Anhebung der Gebuhren des Anwohnerparkens
Gesellschaft:

Mitwirkung

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Nachdem kurzfristig mit einer landesrechtlichen Erméach-
tigung zu rechnen ist, kann die Stadtverwaltung zukdinftig
hohere Gebuihren als 2,50 Euro pro Monat fiir das Anwoh-
nerparken festlegen, sobald die formalen Details festgelegt
sind. Die Einflihrung einer flichendeckenden Parkraumbe-
wirtschaftung kann im derzeitigen Rechtsrahmen nur mit
groBem Aufwand und schrittweise erfolgen. Es ist erforder-
lich, fiir jedes weitere Gebiet der Parkraumbewirtschaftung
einen hohen Parkdruck festzustellen und daraus die Not-
wendigkeit der Einflihrung von Gebiihren abzuleiten. Dies
wird in der Kernstadt sicher machbar sein, in den Teilorten
nur bedingt. In einem verbesserten Rechtsrahmen, konn-
ten die Gebuihren auch gestaffelt werden, sowohl nach
Einkommen als auch nach Klimaschutzwirkung (héhere Ge-
blhren fiir SUV, Vergiinstigung fur kleine Elektrofahrzeuge),
wobei dies einen hohen Verwaltungsaufwand erzeugt.



Teil A - Sektor Mobilitat

Klimawirkung Akzeptanz Handlungsdruck
hoch mittel gering mittel

Auswertung der Einwohner_innen-Befragung Akzeptanz
Wie bewerten Sie den Vorschlag, die Anwohnerparkgebiihr von 30 Euro pro Jahr
auf 30 Euro pro Monat anzupassen? mittel

Wie bewerten Sie den MaBnahmenvorschlag, im gesamten Stadtgebiet Parkgebiihren
zu erheben? mittel

Ergebnis der BiirgerApp-Befragung
Wie bewerten Sie den Vorschlag, in der gesamten
Kernstadt Parkgebiihren zu erheben?

0,5%

= Sehrgut

27,1% 29,9%

= Eher gut

Teils-teils
= Eher schlecht
m Sehr schlecht
16,5% Kann ich nicht beurteilen

Wie bewerten Sie den Vorschlag, die Anwohnerparkgebihr
von 30 Euro im Jahr auf 30 Euro im Monat anzuheben?

12,3%

13,7%

0,3%

22,1%
= Sehrgut

= Eher gut

Teils-teils
12,2% u Eher schlecht

m Sehrschlecht

39,5%

11,9% Kann ich nicht beurteilen
13,3%
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Mallnahme M 8

E-Ladeinfrastruktur ausbauen

Bild: © Universitatsstadt Tiibingen

Bei erfolgreicher Umsetzung der MalBnahmen M 1 bis M 7

ist weiterhin von einem privaten und gewerblichen PKW-Be-
stand in Tiibingen von rund 20.000 Fahrzeugen auszugehen.
Dies ist immer noch ein enormer Fahrzeugbestand von

dann ca. 220 PKW je 1.000 EW (und damit noch immer 70
PKW/1000 EW (iber der Empfehlung des Umweltbundes-
amtes zur ,Stadt flir Morgen®). Nach derzeitigem Stand der
Technik sollte es sich dabei aus Sicht des Klimaschutzes und
mdglichst geringer Emissionen um batterie-elektrische Fahr-
zeuge handeln. Dabei sollte das Laden der Batterie primdr zu
Hause und am Arbeitsplatz stattfinden, um lange Ladezeiten
und damit geringe Netzkapazitdten zu ermdglichen.

Doch nicht jeder Fahrzeugbesitzerin und jedem Fahrzeugbe-
sitzer steht ein frei zugdnglicher Ladepunkt zur Verfligung.
Fiir einen bedarfsgerechten Ausbau von (einfacher) Ladein-
frastruktur ist die Mitwirkung vieler Akteure notwendig, da
in nicht-6ffentlichen Bereichen wesentlich kostenglinstiger
als im 6ffentlichen Bereich Ladeinfrastruktur errichtet wer-
den kann. Im 6ffentlichen Bereich sollte es vor allem um
leistungsfdhige (und deshalb teure) Ladepunkte in geringer
Anzahl gehen.
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Zjel:
Ziel ist es, bis 2030 die Ladeinfrastruktur fiir private und
betriebliche E-Fahrzeuge bedarfsgerecht auszubauen.

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I.  Beratung und Information von Arbeitgeberinnen
und Arbeitgebern, Eigentiimerinnen und Eigen-
timern grof3er Parkplatze, Wohnungseigentiimer-
gemeinschaften

Il. bedarfsgerechter Ausbau der leistungsfahigen
Ladepunkte im offentlichen Bereich durch die SWT
in Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung

lll. forcierte Einbindung von Tiibinger Unternehmen und
Einrichtungen (u.a. Klimapakt-Teilnehmerinnen und
-Teilnehmer, Fachbetriebe) in eine Ausbau-Strategie

Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Aufbau Beratungsangebote (ggf. Einbindung Dritter),
Standortplanung sowie Einrichtung der Standorte fir 6f-
fentliche Ladeinfrastruktur

Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Ausbau Ladeinfrastruktur, Angebote flir Ladestationen
flr den nicht-6ffentlichen Bereich

Gesellschaft:

Bereitstellung von bestehenden bzw. Aufbau von neuen
Angeboten (Produkte, Dienstleistungen etc.) durch Betriebe
und Unternehmen, Nutzung der Angebote durch Eigen-
timerinnen, Eigentiimer, Betriebe und Unternehmen



Teil A - Sektor Mobilitat

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Durch den Ausbau von E-Ladeplédtzen im offentlichen
Parkraum wird sich eine Flachenkonkurrenz um Parkraum
fur Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor ergeben. Zudem
sind fiir 6ffentliche E-Ladepunkte hohe Investitionen
notwendig, die sich Gber den Betrieb aktuell nicht erwirt-
schaften lassen.

Klimawirkung Akzeptanz Handlungsdruck

hoch mittel hoch mittel

Ergebnis der BiirgerApp-Befragung
Wie bewerten Sie einen friihzeitigen Ausbau der
Ladepunkte flr E-Fahrzeuge durch die Stadtwerke?

4,6% 4%

Sehr gut

39,8% Eher gut

6,6%
15,6%

Teils-teils
m Eher schlecht
m Sehr schlecht

Kann ich nicht beurteilen

30,0%
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Teil A
Querschnitt

MalBnahme Q 1

Klimaschutzmodellkommune

Bild: © jamesteohart/Shutterstock.com

Aus dem Entwurf des Klimaschutzprogramms wird erkenn-
bar, dass der Stadt absehbar zu wenig finanzielle Mittel zur
Verfiigung stehen, um die Zielsetzung der Klimaneutralitcit
bis 2030 allein durch eigene Investitionen und Férdermittel
fiir Dritte zu erreichen. Ebenso wird deutlich, dass die Kom-
petenzen der Stadt nicht ausreichen, um diese Zielsetzung
auf ordnungsrechtlichem Weg zu erreichen. Die Stadtver-
waltung schldgt daher vor, mit dem Beschluss des Klima-
schutzprogramms, das bundesweit das ehrgeizigste sein
dlirfte, falls der Gemeinderat an dem Ziel festhdilt und dazu
passende MaBnahmen beschliel3t, einen Antrag bei Bund
und Land auf den Status einer ,Klimaschutzmodellkom-
mune” zu stellen, die mit Sondermitteln ausgestattet wird
und ordnungsrechtliche Kompetenzen erhdlt, die bisher bei
libergeordneten Ebenen liegen. Das kénnte zum Beispiel eine
Vorschriftskompetenz fiir die PV-Pflicht fiir Bestandsgebdude
(Landesbauordnung) oder den Austausch von Olheizungen
(Bundesrecht) sein, um nur zwei sehr wichtige und wirksame
Hebel zu benennen.

Aufwand
hoch

Klimawirkung
mittel
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Akzeptanz

Ziel:

Ziel ist es, den Status einer ,Klimaschutzmodellkommune”
mit weiterreichenden Kompetenzen und Ressourcen zu
erlangen.

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:
I. Antragstellung bei der Bundes- und Landesregierung.

Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Klarung der zusatzlich bendtigten Ressourcen und Kom-
petenzen; Antragstellung bei Bund und Land
Gesellschaft:

Mitwirkung

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Wie sich beim Klimapaket der Bundesregierung zeigt, ist
die Bundesregierung wenig geneigt, fiir den Klimaschutz
den ihr zur Verfligung stehenden rechtlichen Rahmen
intensiv auszuschopfen. Klimaschutz wird weitestgehend
noch mit kleinen ,Kurskorrekturen” betrieben, die jedoch
laut Aussage vieler Fachleute bei Weitem nicht ausreichen
werden. Deshalb ist es unsicher, ob Tiibingen mit seinem
Anliegen zur Ernennung einer ,Klimaschutzmodellkom-
mune” Gehor finden wird. Zudem findet die Anwendung
ordnungsrechtlicher Instrumente oft nur eine geringe
Akzeptanz bei den direkt Betroffenen.

Handlungsdruck

mittel mittel



MalBhahme Q 2

Teil A - Querschnitt

Sozialvertraglichkeit des Klimaschutzprogramms

|

Bild: © freshidea - stock.adobe.com

Die Auswirkungen des Klimawandels treffen die armen Lédnder
dieser Welt am stdrksten, da sie anfailliger fiir negative Klima-
wandelauswirkungen sind und ihnen hdufig die finanzielle
und technische Kapatzitdit fehlt, um mit Schéden und Verlusten
umgehen zu kénnen. Aus diesem Grund besteht eine wesent-
liche soziale Verantwortung der Industrienationen darin, die
globale Erwdrmung so gering wie méglich zu halten.

Die Universitdtsstadt Tiibingen will ihrer Verantwortung
gerecht werden und alles Notwendige tun, um bis zum
Jahr 2030 klimaneutral zu werden. Neben dieser globalen
Sozialverantwortung, ist der Stadt jedoch auch die lokale
Sozialvertrdglichkeit des geplanten Klimaschutzprogram-
mes wichtig. Aus diesem Grund sollen die einzelnen Klima-
schutzmaBBnahmen noch auf ihre Sozialvertréglichkeit hin
untersucht und gegebenenfalls Modelle entwickelt werden,
wie finanzschwache Personengruppen zusdtzlich entlastet
werden kénnen.

Ziel:

Ziel ist es, alle MaBnahmen des Klimaschutzprogramms
auf ihre sozialen Auswirkungen hin zu priifen und gege-
benenfalls Modelle zu entwickeln, die finanzielle Nachtei-
le fUr finanzschwache Personengruppen ausgleichen.

Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I.  Klimaschutzzuschuss fiir die Bezieherinnen und Bezieher
kleiner Einkommen zur bestmoglichen Kompensation
von finanziellen Mehrbelastungen.

Il. Zuschuss fir die Bezieherinnen und Bezieher kleiner
Einkommen als Unterstiitzung bei der Finanzierung
von Klimaschutzinvestitionen wie z. B. neuer Elektro-
gerate oder Elektro-Fahrzeuge.

Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

MaBnahmen mit hoher Belastung fiir finanzschwache
Personengruppen identifizieren und Modelle zur finanzi-
ellen Entlastung dieser entwickeln (z. B. zielgruppenspezi-
fische Energiespar-Beratungsangebote aufbauen).
Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Nach Riicksprache mit der Stadt Angebote fiir finanz-
schwache Personengruppen entwickeln (z. B. Stromein-
sparberatung).

Gesellschaft:

Mitwirkung

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Eine Herausforderung des Tlbinger Klimaschutzpro-
gramms besteht darin, den gesellschaftlichen Transfor-
mationsprozess hin zu einer klimaneutralen Stadt mog-
lichst sozialvertraglich zu gestalten. Wahrend einzelne
MaBnahmen (z. B. kostenfreier OPNV) vermutlich zu einer
Entlastung flr finanzschwache Personengruppen fiihren,
kdnnten manche MaBnahmen zu einer Mehrbelastung
dieser Personen beitragen. Aus diesem Grund muss ge-
pruft werden, wie bei diesen MaBnahmen ein Ausgleich
geschaffen werden kann.

Klimawirkung

hoch gering - mittel

Akzeptanz
mittel

Handlungsdruck
mittel
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MalBBnahme Q 3
Flachenschutzprinzip

Bild: © Jochen Netzker - stock.adobe.com

Der notwendige Ausbau der Erzeugung aus Erneuerbaren
Energien auch auf dem Gebiet der Universitdtsstadt Tiibingen
fiihrt unweigerlich zu einer stark zunehmenden Fléichen-
konkurrenz vor Ort. Um den lokalen Belangen der Landwirt-
schaft, der Erholung und des Landschaftsschutzes gerecht
zu werden, sollen die Eingriffe durch Freiflichenanlagen so
gering wie mdglich gehalten werden.

Dazu sollen erstens die Optionen genutzt werden, die ohne
die Nutzung von Freifldchen auskommen. Das sind in ers-

ter Linie Dachanlagen. Die technische Entwicklung geht
mittlerweile aber auch zur Doppelnutzung der Fléichen,

zum Beispiel durch Uberspannung oder Uberbauung von
Verkehrsfldchen oder die so genannte Agrophotovoltaik. Das
ist allerdings mit erheblichen Mehrkosten verbunden, sodass
die verfligbaren Mittel den Einsatz solcher Technologien
limitieren.
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Zweitens sollen Freifldchenanlagen vorrangig auf vorbe-
lasteten Fléichen, zum Beispiel in der Nédhe von Stral3en und
Schienen entstehen. Bei Planung und Umsetzung sollen
Méglichkeiten zur 6kologischen Aufwertung oder zur
Stdrkung der Erholungsfunktion genutzt werden.

Fiir den Fall mangelnder Verfiigbarkeit von alternativen
Optionen hat das Klimaschutzziel Vorrang vor dem Flédichen-
schutz, da die Nutzung zur Energieerzeugung zeitlich be-
grenzt ist und die Anlagen vollsténdig zuriickgebaut werden
kénnen, wenn die Anlagen nicht mehr benétigt werden. Aus
diesem Grund kénnen Freifldichenanlagen auch nicht bis
Ende des Jahrzehnts zuriickgestellt werden. Insgesamt muss
sichergestellt sein, dass die jdhrlichen Zubauraten mit dem
Klimaschutzziel kompatibel bleiben.

Ziel:

Ziel ist es, fir den notwendigen Umbau der Energiever-
sorgung flachenschonende MaBnahmen zu bevorzugen
ohne jedoch die klimapolitische Zielsetzung ,Tlibingen
klimaneutral 2030" zu gefahrden.



Konkrete kommunale MaBnahmenoptionen:

I. Darstellung von Lésungsalternativen und Abwédgung
von Kosten und Nutzen der verfligbaren, tatsachlich
umsetzbaren Alternativen

Beteiligte und ihre Aufgaben:

Universitatsstadt Tiibingen:

Entwicklung von Lésungsalternativen

Stadtwerke Tiibingen GmbH (SWT):

Entwicklung von Losungsalternativen

Gesellschaft:

Entwicklung von Losungsalternativen, sowie engagierte
Nutzung der eigenen Flachen, wie z. B. Décher, Parkplatze,
fur die Energiegewinnung

Hemmnisse, Herausforderungen, Konfliktpotenzial,
Besonderheiten:

Aktuell bezieht Tiibingen rund 94 Prozent seines Energie-
bedarfs von auBBerhalb. Fiir den Tubinger Energiebedarf
werden Ressourcen (z. B. Grundwasser) und Flachen in an-
deren Regionen und Landern genutzt oder gar langfristig
bis dauerhaft geschadigt (z. B. durch Erdol-, Fracking-Gas-
oder Braunkohle-Gewinnung). Der Verbrauch fossiler
Energie macht fast drei Viertel des sogenannten 6kologi-
schen FuBabdruckes eines Bundesbiirgers aus. Fiir seinen
+Energiehunger” nimmt Deutschland Flachen im Umfang
von rund 800.000 km? in Anspruch.

Doch die fiir den Klimaschutz notwendige Energiewende
muss auch mit mehr Eigenerzeugung verbunden werden.
Teilweise wird auch die Energieautarkie in diesem Zusam-
menhang gefordert. Es gilt deshalb, lokale Potenziale zu
nutzen, um moglichst wenige 6kologische und soziale
Konflikte flir unsere Energieversorgung in andere Kom-
munen, Regionen oder Lander auszulagern.

Aufwand
hoch

Klimawirkung
gering

Teil A - Querschnitt

Zudem wird ein Ausbau von Solarthermie und Photovol-
taik in kleineren Einheiten, mit besonderen Anforderung
(wie z. B. Aufstanderung oder Statik) und/oder erweiter-
ten Sicherheitsvorkehrungen (z. B. im Verkehrsbereich)
die Kosten flir den Ausbau gegentiber gro3eren Anlagen
auf einfacher zu entwickelnden Flachen deutlich erhéhen.

Akzeptanz
hoch

Handlungsdruck
hoch
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Teil B

Teil B - Vorbild / interne MaBnahmen

Vorbild / interne MaBnahmen

I. Ausbau der Elektromobilitatsforderung
Fokussierung auf die Bereiche E-Carsharing, E-Taxis,
(E-)Lastenfahrrader und E-Roller. Neben einer Férderung
der Anschaffung oder des Betriebs der Fahrzeuge erfolgt
zudem parallel der bedarfsgerechte Ausbau der Ladeinf-
rastruktur. In allen Planungen werden die Vorbereitungen
flr Ladeinfrastruktur flr E-Carsharing und E-Taxis integ-
riert (Standorte, Leerrohre etc.).

Federfiihrung innerhalb der Stadtverwaltung noch festzulegen

Il. Dienstfahrten der Stadtverwaltung

Innerhalb des Stadtgebiets erfolgen Dienstfahrten nur
noch mit dem Umweltverbund oder elektrisch betrie-
ben. Die Fahrzeugdflotte (insbesondere Zwei- und Trans-
port-Rader) der Verwaltung wird dazu, wo notwendig,
vergréBert. Mit Ausnahme der Sonderfahrzeuge von
Feuerwehr und den Kommunalen Servicebetrieben (KST)
wird auf batterieelektrische oder Brennstoffzellen-Antrie-
be unter Nutzung von erneuerbarem Strom umgestellt.
Bis 2030 sind alle Fahrzeuge mit ,Verbrenner” ausgemus-
tert. Flige im Inland oder ins direkt benachbarte Ausland
werden soweit wie moglich reduziert. Die Moglichkeiten
des ,mobilen Arbeitens” werden verbessert.

Die Beteiligungsgesellschaften werden aufgefordert, sich
diesem Vorgehen anzuschlie3en.

Federfiihrung innerhalb der Stadtverwaltung noch festzulegen

lll. Schiilerverkehre

Initiative mit Fahrrad oder zu Fu3 zur Schule, fir alle an
Schulen befindlichen Personen (Schiilerinnen, Schiler,
Mitarbeiterinnen, Mitarbeiter, Lehrkrafte usw.), um auch
Elterntaxis ,abzuschaffen”. Daflir genligend Fahrradstell-
platze an Schulen schaffen, Zufahrten baulich sperren,
Vorfahrten zurtickbauen, Aufklarung starken, evtl. ,Schi-
lerlotsen” einsetzen und Verstoe gegen die StVO durch
den VOD ahnden.

Federfiihrung innerhalb der Stadtverwaltung noch festzulegen

IV. Essensversorgung stadtischer Einrichtungen
Caterern fir stadtische Einrichtungen werden die Kosten
fur Energie, Wasser sowie Mull in Rechnung gestellt. Im
Gegenzug zahlt die Stadt eine Pauschale (z. B. je Essen),
die sich am Zielbild eines sparsamen Ressourcenumgangs
orientiert, an die Caterer. Die Pauschale wird so (niedrig)
angesetzt, dass die Motivation zum sparsamen Umgang
mit Energie erhdht wird.

Federfiihrung Fachbereich Bildung, Betreuung, Jugend
und Sport

V. Neubauten der Stadt

Neubauten werden als Passivhauser auf Grundlage der
Energieleitlinie geplant und gebaut. Alle Potentiale zur
CO,-Vermeidung (z. B. Wiederverwertung, Recycling-Be-
ton, usw.) werden genutzt. Holzbau wird die bevorzugte
Bauweise. Die Flachenstandards werden tberpriift und
in der Regel auf die Mindestflachen der vorgegebenen
Raumprogramme begrenzt. Alle Potentiale zur Stromer-
zeugung (Photovoltaik) und, soweit sinnvoll, fiir thermi-
sche Solaranlagen, werden genutzt. Die Baumaterialien
werden hinsichtlich ihrer Klimaauswirkungen tberpruft
und bewertet.

Federfiihrung Fachbereich Hochbau und Gebdude-
management

VI. Gebaudebestand der Stadt

Ausarbeitung einer Instandhaltungs- und Sanierungs-
strategie mit dem Ziel, die bestehenden Gebaude bis
2030 auf Grundlage der Energieleitlinie energetisch zu
sanieren. Weiternutzung von bestehenden Gebauden
wird gegeniiber Neubau bevorzugt. Alle Potentiale zur
Stromerzeugung (Photovoltaik) und, soweit sinnvoll, fur
thermische Solaranlagen, werden genutzt (Dacher).

Zudem Ausbau der Warmeversorgung durch Warme-
netze (Fernwarme). Ersatz der fossilen Brennstoffe durch
Umstellung auf erneuerbare Energien (Pellets o. &.). Die
Baumaterialien werden hinsichtlich ihrer Klimaauswirkun-
gen Uberpriift und bewertet.

Federfiihrung Fachbereich Hochbau und Gebdude-
management
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VII. Klimafreundliche Bau- und Pflegetatigkeiten

Bei allen kommunalen Bautatigkeiten wird bereits in
Phase | der Planung (Grundlagenermittlung) das Thema
+Klimaschutz” betrachtet. Zielsetzung sind Materialien
und Arbeitsweisen, um die CO_-Bilanz zu verringern (z. B.
Verwendung von Holz- und Recyclingmaterialen, Natur-
steine statt Betonsteine, Verringerung von Transportwe-
gen, Einsatz der Flissigboden-Technik im Tiefbau). Hierfir
wadre ein standardisierter Vorgang/Bewertungsschema
anzustreben.

Fir PflegemalBnahmen werden die KST grundsatzlich
von benzinbetriebenen Arbeitsgeraten auf akkubetrie-
bene umristen, sofern ein passender akkubetriebener
Gerateersatz gefunden werden kann. Die entsprechende
Ladeinfrastruktur muss dafiir bereitgestellt werden.

Die Beteiligungsgesellschaften werden aufgefordert, sich
diesem Vorgehen anzuschliel3en.

Federfiihrung im Baudezernat

VIIl. Klimafreundliche Erndhrung

In Kitas und Schulen wird die Essensversorgung um-
gestellt, sodass lange Lieferwege vermieden werden
(Frische von regionale Produkten), der CO,-Footprint als
Bewertungskriterium genutzt wird. Zudem Verringerung
bis Verzicht von Wurst-/Fleischangebot auf Speiseplanen
und beim Einkauf fiir Kochaktionen, Feste etc. Steige-
rung des Bio-Anteils; Beschaffung von biologisch und
fair erzeugten Waren, weniger (Kunststoff-)Verpackun-
gen, Getranke mit Mehrwegsystem, genereller Verzicht
auf Einweg-to-go-Verpackungen; bei Veranstaltungen
stadtisches Geschirrmobil bereitstellen, Sensibilisierung.
Es wird angestrebt, dass das giinstige Gericht in allen
stadtischen Mensen rein vegetarisch ist und dass Fleisch
nur noch in Bio- bzw. Premium-Qualitédt (Haltungsform 4)
bezogen wird.

Bei stadtischen Veranstaltungen und Besprechungen,
bei denen eine Bewirtung angeboten wird, wird entspre-
chend Vorlage 566a/2019 bereits ausschlie3lich vegetari-
sche Verpflegung angeboten.

Federfiihrung Fachbereich Bildung, Betreuung,
Jugend und Sport
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IX. Baumpflanzungen und Griin im Stadtgebiet
Programm fiir eine griinere Stadt. Wenn der Autoverkehr
in der Universitatsstadt weniger wird und die Parkflachen
frei werden, dann kdnnen wir entsiegeln und Tiibingen
griner machen. Baume binden CO,, spenden im Sommer
Schatten und leisten einen Beitrag zur Verbesserung

des Mikroklimas. Baumauswahl und ,Unterbau” missen
dabei so gewahlt werden, dass die Baume gegen den
Klimawandel gewappnet sind. Die Verwaltung geht bei
der Begriinung mit gutem Beispiel voran, entsiegelt Fla-
chen und begriint sie, wo mdglich mit Bdaumen. Wo keine
Baume auf Grund von aufwandigen und teuren Leitungs-
verlegungen maoglich sind, werden andere Mdglichkeiten
z.B. der Einsatz von Trogen gepriift. Dort wo Schottergar-
ten an stadtischen Gebduden bestehen, werden diese
zumindest extensiv begriint.

An stadtischen Gebduden werden neben Dachbe-
griinungen in Kombination mit Photovoltaik zukinftig
auch Fassadenbegriinungen realisiert werden.

Federfiihrung Fachbereich Planen, Entwickeln, Liegen-
schaften unter Beteiligung von Fachbereich Hochbau und
Gebdudemanagement sowie Fachbereich Tiefbau

X. Ausbau der Umweltbildung

Regelmafige Projekte zum Thema Umweltschutz/Nach-
haltigkeit/Umgang mit Ressourcen in den Einrichtungen:
Upcycling-Projekte, Kleidertausch, Milltrennung, Unver-
packt-Woche, usw. und daraus resultierender sorgsamer
Umgang mit Ressourcen. Zudem Fortbildungen fiir
Fachkrafte zum Thema Umweltschutz/Nachhaltigkeit/
Umgang mit Ressourcen, evtl. Modul entwickeln.

Federfiihrung innerhalb der Stadtverwaltung noch
festzulegen



XI. Forst und Landwirtschaft

Die Bewirtschaftung des Forstes erfolgt mit dem Ziel
einer langfristig optimierten CO,-Senke. Aufforstung

von bekannten und teilweise mit Fachbehorden bereits
abgestimmten Reserveflachen erfolgen in Pfrondorf und
Hagelloch (ca. 6 ha). Es wird eine planerische Priifung und
ggf. Festsetzung weiterer Aufforstungspotentiale oder
von Sukzessionsflachen durchgefiihrt.

Gepriift wird die Anlage eines ,Klimawaldes” auf den
Aufforstungs- bzw. Sukzessionsflachen fiir den z. B. jedes
Kinderhaus jahrlich einen Baum auf 6ffentlicher Flache
pflanzen.

Federfiihrung Fachbereich Planen, Entwickeln, Liegen-
schaften

Xll. Forderung der Holzbauweise und von klima-
freundlichen Baumaterialien

Perspektivisch sollen neue Wohnbauten weitgehend in
Holzbauweise errichtet werden. Dazu sollen die recht-
lichen Rahmenbedingungen geschaffen und regionale
Holzbaubetriebe (z. B. Anwendung Landesférderpro-
gramm, Kampagne, Auslobung eines Holzbaupreises etc.)
eingebunden werden. Zudem Verbreitung von vorbild-
haften Projekten und Ausweitung des MaBnahmenpakets
auf weitere klimafreundliche Baumaterialien.

Federfiihrung Fachbereich Baurecht und Fachbereich Pla-
nen, Entwickeln, Liegenschaften

Xlll. Nachhaltige Digitalisierung

Ausbau von Online-Biirgerdiensten und technischen Ar-
beitsmdglichkeiten (z. B. Videokonferenzen, E-Learning)
zur Reduktion von Wegstrecken. Einsatz energieeffizien-
ter Systeme. Einsparung von Ressourcen durch leichteren
Zugriff auf aktuelle Informationen sowie Bearbeitungs-
stande der Verwaltungsvorgange.

Federfiihrung Fachbereich Personal, Organisationsentwick-
lung, Digitalisierung

XIV. Experimentierklausel Verkehrsplanung

Die Stadtverwaltung wird zeitlich begrenzte Verkehrsver-
suche im Sinne der Verkehrswende und des Klimaschut-
zes umsetzen. Die Versuche werden kostenglinstig
umgesetzt und nach einer Experimentierphase evaluiert
werden. Fir eine dauerhafte Anwendung entscheidet der
Gemeinderat.

Federfiihrung Fachabteilung Verkehrsplanung

XV. Einkaufslogistik

Die MaBBnahmen zur Steigerung der Attraktivitat der
Innenstadt und des ortlichen Handels werden weiter
fortgefiihrt. Hierzu zahlen neben hoher Aufenthaltsqua-
litdt, wenig KFZ-Verkehr auch MalBnahme wie z. B. eine
umweltfreundliche Einkaufslogistik fiir die Endkundinnen
und Endkunden, wie sie mit dem Heimlieferservice vom
Wochenmarkt bereits in der Vergangenheit angeboten
wurde. Denkbar sind neue Anldufe — zusammen mit dem
ortlichen Handel - fur Lieferservices (mit dem Lastenfahr-
rad) inkl. zentrale Lagermdglichkeiten fur private Einkaufe.

Federfiihrung Fachabteilung Verkehrsplanung

XVI. Klimafonds

Es wird ein Klimafonds eingerichtet, in den freiwillige
Zahlungen Dritter (aus der Stadtgesellschaft) einflie3en,
um damit Klimaschutzprojekte Dritter, die das Projekt
selbst nicht finanzieren kdnnen, in Tibingen und ggf. au-
Berhalb (z. B. TUbinger Partnerstadte) zu finanzieren. Fiir
die MaBnahmenumsetzung ist ein externer Betreiber flir
Mitteleinwerbung und -vergabe notwendig.

Federfiihrung innerhalb der Stadtverwaltung noch
festzulegen
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